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Unsere Werft hat sich auf die Entwicklung
und den Bau von GroBtrawlern spezialisiert
und verfiigt Gber umfangreiche Erfahrungen

in dieser Preduktion.

Unter Nutzung der neuesten Erkenntnisse
und des wissenschaftlich-technischen Fort-
schritts wurde in Zusammenarbeit mit dem
Fischereiministerium der UdSSR das Fang-
und Verarbeitungsschiff

Atlantik-Supertrawler
Typ 464.01

entwickelt.

Dieser Schiffstyp wird auf unserer Werft in
GroBserie hergestellt und hat sich auf allen
Fangplédtzen bestens bewdhrt.

Der ,Atlantik-Supertrawler” wird hochsten
Anspriichen gerecht und bestimmt in seiner
Klasse mit den Welthéchststand.



Helling und Absenkanlage




Aligemeine Charakteristik des Schiffes

Der ,Atlantik-Supertraw-
ler” Typ 464.01 ist ein teilauto-
matisiertes Fabrikschiff fiir das Fan-
gen, Verarbeiten und Frosten von
Fischen. Der Einsatz erfolgt vorzugs-
weise im Flottenverband mit Kiihl-
transportschiffen und Versorgungs-
schiffer. Auf Grund der groBen
Selbsténdigkeitsdauer von 70 Tagen
eignet sich das Schiff gleichfalls fiir
den autonomen Einsatz.

Bei der Entwicklung dieses Schiffs-
typs wurde besonderer Wert darauf
gelegt, daB neben modernen und
leistungsfdhigen Anlagen gute Ar-
beits- und Lebensbedingungen vor-
handen sind.

Das Schiff besitzt eine umfangreiche
Automatisierung der Maschinen-
und Kéalteanlage.

Die Fangausriistung gestattet die
Verwendung von Grundschleppnet-
zen und pelagischen Netzen. Es
kann Tiefenfischerei bis zu einer
Wassertiefe von 1500 m betrieben
werden. Zur Erhdhung der effektiven
Schleppzeit und der Fangmenge
wurden die Fangeinrichtungen fiir
die Anwendung der Wechselnetzfi-
scherei ausgelegt. Das technologi-
sche Produktionssystem der Fischbe-
und -verarbeitung sichert die Her-
stellung hochwertiger Erzeugnisse.

Der gefangene Fisch kann wahl-
weise zu Filet, Schlacht- und Stiik-
kenfisch bearbeitet oder als Ganz-

fisch gefrostet werden. Weiterhin ist
die Herstellung von Leberkonserven
moglich.

Fir die Verarbeitung von Beifang
und Fischabfdllen ist eine leistungs-
fahige Fischmehlanlage installiert.

Die Unterbringung der Besatzung
erfolgt in komfortablen Rédumen. Die
Messen, sozialen und sanitéren Ein-
richtungen entsprechen héchsten An-
forderungen.

Zur Gewdabhrleistung eines geringen
Gerduschpegels in den Wohn- und
Dienstrdumen wurden die Maschi-
nenanlage und Fischbe- und -verar-
beitungsanlagen im Hinterschiff an-
geordnet.

Durch umfassende SicherheitsmaB-
nahmen werden in hohem MaBe die
Sicherheit und die Erhaltung von
Menschenleben auf See garantiert.

Hauptdaten
Das Schiff entspricht der Klasse

KM 9 /12 [1] Fabrikirawler

Lange tberalles

Lange zwischen den Loten
Breite

Héhe Hauptdeck

Hohe Schottendeck

mittlerer Tiefgang
Wasserverdréngung
Geschwindigkeit
Selbsténdigkeitsdauer
Hauptmaschine Typ 8 ZD 72/48
Wellengenerator

4 Bordnetzgeneratoren
Trossenzug bei 6 kn
FiletierstraBe Vostra
SchlachtstraBe Vostra

2 Bandgefrierapparate LBH 31.5
1 Kontaktgefrierapparat KH

Fischmehl- und Fischélanlage VF/MO 4

Besatzung

102,00
91,80
15,20

9,70

6,90

5,60
5112 md
14,6 kn

70 Tage
3880 PS
1200 kVA
2600 kVA
25 Mp

bis 20 t/d
bis 30 t/d
60 t/d

43 t/d

50 bis 60 t/d
91 Personen

3 3 3.3 33
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Schiffbau

Schifiskorper

Der Schiffskérper und die Decks-
héuser sind nach dem Querspanten-
system gebaut und elektrisch ge-
schweiBt, wobei weitestgehend
outomatische Schweifiverfahren an-
gewendel werden.

Der Spantabstand in der Vor- und
Achterpiek betragt 600 mm, im
ibrigen Bereich 650 mm. In den Lo-
deraumen | und Il sind aus Steg und
Gurt gebaute Spantprofile einge-
setzt, um unter Beriicksichtigung
der erforderlichen Isolierung eine
maximale Raumausnutzung zu er-
halten. Fiir das Anlegen auf See ist
der Schiffskérper ortlich verstarkt.

Ladeféhigkeit und Vorrdte

Fiir die Nutzladung sind folgende
Rédume vorhanden;

— 2 Kihlladerdume

Nettovolumen 1850 m3

Laderaumtemperatur  —28°C
—  Fischmehlbunker

Nettovolumen 380 md
— Konservenstauraum

Nettovelumen 26 m?
— 2 Fischélbunker

Nettovolumen 19 m3

Die Vorrdte des Schiffes sind fiir ei-
nen autonomen Betrieb von 70 Ta-
gen ausgelegt. Im einzelnen kénnen
folgende Mengen gebunkert wer-
den:

— Treibdl 1168 t
—  Schwersl 140 t
— Schmieral 65 t
— Frischwasser 107 t

— Kesselspeisewasser 14 t

Fir die laufende Ergénzung der
Wasservorrate ist eine Frischwas-
sererzeugungsanlage installiert.
Beim Einsatz des Schiffes im Flotten-
verband erfolgt die Ubernahme von
Treibstoff und die Ubergabe der

Ladung an Mutterschiffe auf See.

Schiffbauliche Ausriistung

Ladegeschirr

Das Schiff besitzt 3 Ladebaumpaare,
die fiir Einzelbetrieb, flir den gekop-
pelten Betrieb im Hafen und fir die
Fanglibergabe auf See ausgelegt
sind. Im Einzelbetrieb haben die
vorderen und mittleren Ladebdume
eine Nutzlast von je 3 Mp und die
hinteren Ladeb&ume von je 5 Mp.
Im gekoppelten Zustand sind 2 Mp
Nutzlast méglich.

Fiir das vordere Ladegeschirr sind
zwei Ladewinden fir je 3 Mp, fiir das
mittlere Ladegeschirr zwei Ladewin-
den fiir je 10/3 Mp und fiir das hin-
tere Ladegeschirr zwei fiir je 5/3 Mp
Nennzugkraft vergesehen.

Ruderanlage

Das Schiff ist mit einem Diisenruder
ausgeriistet. Als Ruderantrieb ist
eine elektro-hydraulische Standard-
zylinder-Rudermaschine des VEB
Klement-Gottwald-Werk  Schwerin
mit einem Rudernennmoment von
17 Mpm eingebaut. Haupt- und Re-
serveruder werden durch je ein hy-
draulisches Pumpenaggregat mit
voneinander unabhdngigen elektri-
schen Einspeisungen angetrieben.

Ankerausriistung

Die Ankerausriistung besteht aus
zwei stocklosen Ankern mit einer
Masse von je 2 500 kg, die in Bug-
kliisen gefahren werden, Fir das
Hieven sind elektrisch angetriebene
Ankerspills vorgesehen. AuBerdem
ist ein Reserveanker auf dem Back-
deck gehaltert.

Rettungsausriistung

Auf jeder Schiffsseite ist ein sich
selbstaufrichtendes Motorrettungs-
boot aus glasfaserverstarktem Plast
fiir je 50 Personen aufgestellt. Die
Boote haben eine geschlossene
Uberdachung und grofie Einstieglu-
ken mit wasserdichten Verschliissen.
Sie werden mit Hilfe von Schwer-
kraftdavits ausgesetzt.

AuBerdem sind zwei selbstaufblas-
bare Rettungsflofe fir je 20 Perso-
nen und fiinf fiir je 12 Personen an-
geordnet, Die FléBe sind in Plast-
behéltern verpackt und auf nach
AuBenbord geneigten FloBabroll-
bahnen befestigt. Die Auslésevor-
richtung kann durch einen FuBhebel
oder durch Wasserdruck die Zur-
rung der FléBe freigeben. Die erfor-
derliche Anzahl der Rettungsringe
in der entsprechend den Vorschriften
geforderten Ausfiihrung ist vorhan-
den.

Einrichtung

Die Einricntung der Wohn-, Dienst-
und Gemeinschaftsraume ist nach
modernen Gesichtspunkten gestal-
tet und so ausgefiihrt, daB sie der
Besatzung wahrend des monatelan-
gen Seeaufenthaltes weitestge-
hende Bequemlichkeit bietet. Durch
umfangreichen Einsatz von Plastma-
teralien bzw. plastbeschichteter Ver-
kleidung mit ansprechenden Dekors
wird der Forderung nach Sauberkeit
und Bestandigkeit Rechnung getra-
gen.

Die Unterbringung der Besatzung
erfolgt in Ein- und Zweimannkam-
mern. Fiir den Kapitén und den |. Of-
fizier stehen je ein Appartement zur
Verfligung.

Auf dem Schiff sind drei Hochge-
schwindigkeits-Klimaanlagen in-
stalliert, die fir die Besatzung so-
wohl in tropischen als auch in arkti-
schen Gewdssern ein behagliches
Raumklima gewdhrleisten.

Messen

Als Speise- und Aufenthaltsrdume
sind eine Offiziersmesse mit 17 Plat-
zen und eine Mannschaftsmesse mit
52 Platzen eingerichtet.

Sanitare Anlagen

WC's und Duschraume sind in aus-
reichender Anzahl vorhanden. Fiir
das Fischbearbeitungs- und Ma-
schinenpersonal ist ein Wasch- und
Umkleideraum eingerichtet, des-
weiteren ein gesonderter Dusch-
raum fiir Frauen.



Einmonn-Kommer

Medizinische Rdume

Fiir die gesundheitliche Betreuung
der Besatzung ist eine Kranken-
station, bestehend aus einem Be-
handlungsraum, zwei Krankenrdau-
men und den entsprechenden sani-
tdaren Einsichtungen vorgesehen.

Einer der Krankenrdume kann als
Isolierstation verwendet werden.

Wirtschaftseinrichtung

Die Kombiise befindet sich auf dem
Hauptdeck und ist u. a. mit einem
elektrischen Kichenherd, -elektri-
schen 160-1-Kochkessel, Backofen,
Teigkneter, Kippbratpfanne und ei-
ner Universal-Kiichenmaschine aus-
geriistet.

Von der Kombiise fiihrt ein Speise:
aufzug zur Offizierspantry. Ein Trok-
kenproviantraum und 3 Proviant-
kithlrdume mit Vorraum sind veor-
handen, die folgende Nenntempera-
turen aufweisen:

— Trockenproviantraum = 8°C
—  Fleischraum —-15°C
—  Obst- und Gemiiseraurn + 2°C

— Raum fiir Molkereiprodukte 0°C

Senderrdume

Auf dem Schottendeck befindet sich
eine Wdscherei mit: Trommelwasch-
maschine, Wascheschleuder, Trom-
meltrockner sowie einem Wasch-
und Spiilbecken. Je ein Raum fiir
schmutzige und saubere Wésche so-
wie ein Bligelraum sind vorhanden.
Ein Trockenraum fir Berufskleidung
befindet sich auf dem Schottendeck
und auf dem Hauptdeck,

Laderdume

Die Laderdume sind mit verzinkien
Stahlblechplatten ausgekleidet, Der
Boden ist betoniert. Die Grétinge
haben einen Anstrich mit Lebensmit-
telspezialfarbe.

Auf den Ladiraumbéden liegt eine
Holzgréting. Die Isolierung der
LaderGume besteht aus Schaum-
Polystyrel und PIC-Hartschaum. Die
Laderdume sind durch ein demeon-
tierbares Zwischendeck unterteilt



Maschinenbau

Anordnung
der Maschinenanlage

Die Maschinenanlage ist im Hinter-
schiff in zwei durch ein wasserdichtes
Schott voneinander  getrennten
Raumen angeordnet. Im vorderen
Maschinenraum befinden sich im
unteren Teil die Kaltemaschinenan-
lage, die Seekihlwasserpumpen,
die Druckluftstation und die Frisch-
wasser-Ozonisierungsanlage sowie
eine  Mineralisierungseinrichtung
fir das Kondensat aus der Frisch-
wassererzeugungsanlage. Oberhalb
des Zwischendecks wurde ein schall-
isolierter Maschinenkontrollraum mit
einem zentralen Leitstand und der
Hauptschalttafel sowie eine Elektro-
Werkstatt untergebracht,

Im hinteren Maschinenraum sind
Hauptmaschine, Bordnetzaggregate,
Hilfskesselanlage, Separatorensta-
tion und Frischwassererzeuger, fer-
ner eine schallgeschiitzte Maschi-
nenwerkstatt und ein Ersatzteilstore
angeordnet.

Sicht auf die Houptmaschine mit Turbolader

Im vorderen Teil des Wellentunnels
wurde die in den Wellenstrang ein-
gebaute Drehstromwellenmaschine
und im hinteren Teil die Verstellpro-
pelleranlage untergebracht.

Zur Gewdéhrleistung einer optima-
len Reparaturtechnologie wurden
entsprechende Montageéffnungen
und Hebezeuge vorgesehen.

Die Aufstellung der Aggregate und
die Anordnung der Rohrleitungen
und Armaturen erfolgte unter wei-
testgehender Beriicksichtigung der
Blockbauweise.

Hauptlantriebsanlage

Als Hauptantriebsanlage wurde
eine Einmotorenanlage eingebaut.
Die Hauptmaschine ist ein lang-
sam laufender umsteuerbarer auf-
geladener 8-Zylinder Zweitaktdie-
selmotor, der direkt auf die Wellen-
leitung arbeitet,

Als Propulsionsorgan dient ein Ver-
stellpropeller, der in einer Ruder-
diise angeordnet ist. Zur Abdeckung
eines leiles der Bordnetzenergie ist
in die Wellenleitung ein Wellenge-
nerator mit einer Leistung von
1200 kVA eingebaut.

Technische Daten
der Hauptmaschine:

Typ 8 ZD 72/48

Nennleistung effektiv 3880 PS
(2850 kW)

Nenndrehzahl 214 U/min
mittlerer effektiver Druck 7,83 kp/cm?

Hersteller:
VEB Dieselmotorenwerk Rostock

Der Motor ist mit einer Umlauf-
druckschmierung und  indirekter
Kiihlung ausgestattet. Der Propel-
lerschub wird durch ein im Motor
eingebautes Drucklager aufgenom-
men.




Technische Daten
des Wellengenerators:

Typ DGFS 1815-28
Nenn-Dauerleistung 1200 kVA
Leistungsfaktor 0,8

Hersteller:

VEB Sachsenwerk Dresden-
Niedersedlitz

Hilfsmaschinen

Zur Stromversorgung wurden auBer
der Wellenmaschine vier Dreh-
strom-Bordaggregate installiert:

Technische Daten
der Bordaggregate:

2 Stiick Motor Typ 6 VD 26/20 AL-1
Dauerleistung | 530 kW (720 PS)
Drehzahl 1000 U/min

mit
Drehstrom-Konstantspannungs-
generator

Typ SSEE 568-6v

Leistung 600 kVA

2 Stiick Motor Typ 6 VD 26/20 AL-2
Dauerleistung | 603 kW (820 PS)
Drehzahl 1000 U/min

mit

Drehstrom-Konstantspannungs-
generator

Typ SSEE 569-6v
Leistung 700 kVA

Die Motoren werden vom VEB
Schwermaschinenbau ,Karl Lieb-
knecht" Magdeburg und die Dreh-
strom-Konstantspannungsgenera-
toren vom VEB Elektromotorenwerk
Dessau hergestellt.

Kesselanlage

Der Schiffshilfskessel Typ SHK 4.0
mit einer Dampfleistung von
4000 kg/h bei einem Betriebsiiber-
druck von 8 kp/cm? ist fiir wachfreien
Betrieb ohne stédndige unmittelbare
Beaufsichtigung  geeignet.  Als
Brennstoff kann Dieseldl oder
Schwerd| verwendet werden.

Frischwasser-
erzeugungsanlage

Zur Frischwassererzeugung ist unter
Ausnutzung der Wéarme des Moto-
renkiihlwassers eine Frischwasser-
erzeugungsanlage Typ SVA 25 P mit
einer Leistung von 25000 kg/d, fiir
wachfreien Betrieb geeignet, vorge-
sechen. Dem erzeugten Destillat
werden durch eine Mineralisie-
rungsanlage die zum Trinkwasser
erforderlichen Salze zugemischt.

Sowohl das von Land iibernommene
als auch das an Bord erzeugte
Frischwasser kann mit Hilfe der
Ozonisierungsanlage keimfrei ge-
macht werden. Sie hat einen Frisch-
wasserdurchsatz von 4 m3/h bei ei-
ner Ozonkonzentration von 25 mg
O3/l Wasser und kann beliebig auf
jeden der drei Frischwassertanks
geschaltet werden.

Feuerloschsystem

Neben den obligatorischen Wasser-
und Dompffeuerldschsystemen
wurde eine Fliissiggas-Feuerlsch-
anlage zur Brandbekampfung in
den Kihlladerdumen, der Fisch-
mehlanlage, dem Fischmehlbunker,
dem Hauptmaschinenroum, dem
Wellentunnel und Notstromaggre-
gateraum vorgesehen,

Kalteanlagen

Auf dem Schiff sind folgende vier
Kélteanlagengruppen installiert:

— kombinierte Gefrier- und
Laderaumkiihlanlage

— Fischvorkiihlanlage
— Klimaanlage
— Proviantkélteanlage

Die Anlagen sind fiir folgende Be-
dingungen ausgelegt:

— Aubenlufttemperatur maximal
+ 32 °C und minimal — 25°C

— Seewassertemperatur am Fang-
platz +28°C bis —2°C

— Seewassertemperatur bei Tro-
pendurchfahrt + 30°C

Die Kaltemittelkreislaufe aller Kélte-
anlagengruppen arbeiten nach In-
betriebnahme automatisch.

Kombinierie Gefrier- und
Laderaumkiihlanlage

Zum Frosten des Fisches sind fol-
gende Gefrieranlagen mit einer Ge-
samtleistung von 65,3 t/d vorgese-
hen:

-- 2 Bandgefrierapparate
Typ LBH 31,5
Gefrierleistung 60 tfd
Fischeinbringtemperatur + 5°C

mittlere Blocktemperatur nach
dem Frosten —25°C

— 1 Kontaktgefrierapparat
Typ KH
Gefrierleistung 4,3 t/d
Fischeinbringtemperatur + 20 °C

mittlere Blocktemperatur nach
dem Frosten —25°C

— 1 GroBfischgefriereinrichtung
Gefrierleistung bei maximaler
Fischdicke von 150 mm 1 t/d
Fischeinbringtemperatur + 26 °C

Fischentnahmetemperatur
—-18°C

Fir die Gefriereinrichtungen sind
zwei Schraubenverdichteraggregate
Typ 3-1800 vorgesehen, die Ge-
frieranlage arbeitet mit einstufiger
Verdichtung.



Die beiden Kiihlladerdume werden
direkt auf eine Raumtemperatur von
—28°C gekiihlt. Hierfir ist ein
Schraubenverdichteraggregat  Typ
S$3-900 eingesetzt. Die Anlage ar-
beitet mit einstufiger Verdichtung.

Als Kaltemittel wird R 22 verwendet.

Fischvorkiihlanlage

Kaltemittel R 22
Kaltetrager Eissol-Extra

Abkiihlleistung von 135 t/d Seewas-
ser von 1+ 28°C auf 0°C

Abkiihlleistung von 90 t/d Fisch
(Hering) von + 26 °C auf + 1°C

1 Verdichter Typ $3-900

Klimaanlage

Zur Klimatisierung der Luft sind
3 Klimagerate Typ ZKK eingesetzt.
Die Kiihlung der Luft erfolgt direkt

mit dem Kéaltemittel R 22. ledem Zen-
tralklimagerat ist ein eigener R 22-
Kreislauf zugeordnet, zu dem jeweils
ein Hubkolbenverdichter Typ H 2-112
gehort.

Proviantkdlteanlage

Zur Kiithlung der vier Proviantrdume
dient eine separate R 12-Kéaltean-
lage mit zwei Hubkolbenverdichter-
satzen Typ H2-28/4-065/2 des VEB
Kiihlautomat Berlin.

Bedienstéinde der Schraubenverdichter-Aggregate

Elektrotechnik

Energieerzeugung

Das Bordnetz ist flir Drehstrom
380 V, 50 Hz mit isoliertem Stern-

punkt ausgefihrt.

Die fiir die an Bord befindlichen
Verbraucher nétige Elektroenergie
wird durch

— einen in die Wellenleitung ein-
gebauten Wellengenerator mit
einer Leistung von 1200 kVA bei
214 U/min,

— 4 Bordnetzgeneratoren mit ei-
ner Gesamtleistung von 2600
kVA erzeugt. Fiir die Bordversor-
gunag wéhrend der Hafenliege-
zeit ist ein LandanschluB fir
Drehstrom 380 V, 50 Hz, vorge-
sehen, der mit 400 A belastbar
ist. Fir Havariefalle steht ein
Notstromaggregat mit einer Lei-
stung von 140 kVA zur Verfii-

gung.

Die Schaltung der Erzeugungsanla-
gen und der Verbraucher ist auf zwei
Schienen vorgenommen. An die
Schiene 1 sind der Wellengenerator
und die fir die Fangeinrichtung né-
tigen Verbraucher angeschlossen.
Die Schiene 2 mit den ibrigen
380 V-Verbrauchern ist den Bord-
netzgeneratoren zugeordnet. Uber
einen Kupplungsschalter ist die
Maéglichkeit gegeben, beide Schie-
nen zusammenzuschalten. Um die
Auslastung des Wellengenerators
und der Bordnetzgeneratoren variie-
ren zu koénnen, wurden zwei um-
schaltbare Nebenschienen vorgese-
hen. Die an diese Schienen ange-
schlossenen Verbraucher konnen
wahlweise vom Wellengenerator
bzw. von den Bordnetzgeneratoren
gespeist werden. Die 220 V-Ver-
braucher werden tiber Transformato-
ren von der Bordnetzschiene 2 bzw.
von der 380 V-Notnetzschiene ge-
speist.

Betriebszustdnde

Im Fischereibetrieb ist vorgesehen,
die fiir die Fangeinrichtungen né-
tige Energie vom Wellengenerator
zu entnehmen (Schiene 1), Alle tibri-
gen Verbraucher werden von den



Bordnetzgeneratoren (Schiene 2)
gespeist. Es handelt sich um den
~getrennten Betrieb".

Bei Freifahrt kénnen alle Verbrau-
cher vom Wellengenerator gespeist
werden, so daB der Betriebszustand
«Wellengeneratorbetrieb” vorliegt,
oder es werden alle Verbraucher von
den Berdnetzgeneratoren gespeist.
In diesem Falle wird der Betriebszu-
stand  ,.Bordnetzgeneratorbetrieb”
eingestellt.

Diese Betriebszusténde werden au-
tomatisch aufgebaut. Der gewdhlte
Betriebszustand wird itiber die im
Maschinenleitstand angeordneten
Drucktaster eingeleitet. Danach
laufen olle notwendigen Schalt-
handlungen selbstandig ab. Die
einzelnen Betriebszustande werden
im Leuchtschaltbild des Maschinen-
kontrollraumes optisch dargestellt.

amit keine unkontrollierten Ein-
schaltungen von gréBeren Verbrau-
chern, die zu einer Uberbelastung
der am Bordnetz befindlichen Gene-
ratoren fiihren, auftreten, ist eine
Leistungsabfragevorrichtung  vor-
handen.
Die wichtigsten Verbraucher sind
zusdtzlich an eine Notnetzschiene
angeschlossen. Bei Ausfall des Bord-
netzes erfolgt die Speisung vom
Notgenerator. Die Inbetriebsetzung
des Notaggregates und die Um-
schaltung erfolgen dabei automa-

tisch.

Steuerungs- und
Uberwachungsanlagen

Um die Energieerzeugungs-, Ma-
schinen- und Kdlteanlage von einer
zentralen Stelle aus bedienen und
iberwachen zu kénnen, wurde im
oberen Teil des vorderen Maschi-
nenraumes ein zentraler Maschi-
nenkontrollraum angeordnet. In
diesem schallgeddmpften und kli-
matisierten Raum sind neben der
Hauptschalttafel und dem Maschi-
nenleitstand auch samtliche fiir die
Bedienung, Uberwachung und MeB-
werterfassung notwendigen Anla-
gen angeordnet. Durch diese kon-
zentrierte Anordnung und der da-
neben liegenden Elektro-Werkstatt
ist eine gute Wartungs-, Pflege- und
Reparaturméglichkeit gegeben. Das

Kernstiick des Maschinenkontroll-
raumes bildet der Maschinenleit-
stand. In ihm sind alle Bedien-,
Uberwachungs- und Kontrollgerdte
fir die Maschinen- und Kalteanlage
vereint. Entsprechend ihrer Funktion
sind die einzelnen Steuerungen in
folgende Hauptgruppen unterteilt:

— Fernbetatigte Steuerungen

— Steuerungen mit
Zweipunktregelung

— Steuerungen mit
Stand-by-Schaltung.

Ausgehend von der Bedienungs-
technologie und von der Wichtigkeit
der Systeme zur Aufrechterhaltung
des Maschinenbetriebes und der
Schiffssicherheit sind die einzelnen
Aggregate den genannten Steue-
rungsgruppen zugeordnet,

Zur Einschrénkung der monotonen
Uberwachungs- und Registrierar-
beiten an den Maschinen-, Kalte-
und Elektroanlagen sowie zur Er-
leichterung der geistigen Verarbei-
tung von Informationen und der
Entscheidungsfindung bei auftre-

tenden Havariesituationen  sind
MeB- und Signalisationsanlagen
installiert.

Die wichtigsten elektrotechnischen
und maschinenbaulichen Parameter
werden im Maschinenleitstand auf
aonalog anzeigenden Instrumenten
dargestellt.

Zur automatischen Filhrung des
Maschinentagebuches und zur digi-
talen Anzeige von MeBwerten ist
eine MeBwerterfassungsanlage Typ
ZME 1-§ mit Tagebuchschrieb und
Digitalanzeige eingesetzt. Bei Be-
darf kann zwischenzeitlich durch
Handauslésung eine Registrierung
der Parameter vorgenommen wer-
den. Uber eine Tastenansteuerung
ist das Anwdhlen jeder MeBstelle
moglich, wobei der anstehende
MeBwert durch eine Zifferanzeige
dargestellt wird.

Die Betriebsbereitschaft und der
Betriebszustand der Anlagen und
Aggregate werden durch eine sinn-
volle optische Signalisation im
Leuchtschaltbild dargestellt.

Maschinenkontrollraum mit Maschinenleitstand und Hauptschalttafel




Perspektivschnitt
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Ruderhaus
Ladeluke
Klimazentrale
Ankerspill
Wulstbug
E-Store
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selbstaufblasbares
RettungsfloB

Laderaum |
Lecksicherungsinventar
Rettungsboot

Laderaum |l
Notstromaggregateraum
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20
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Ladewinde
Leitzentrale
Kihlmaschinenraum
Bandgefrierapparat
Fallreep
Dieselgenerator

Hauptmaschine
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22 Konservenstauraum 29 Fischvorkiihlbehdalter 36 Arbeitsboot
23 Wellengenerator 30 Netzraum 37 Jagerwinde
24 Halterung fiir Scherbretter 31 Verstellpropeller 38 Gienwinde
&3 Rommsnklse 32 Scherbrettgalgen 39 Trawlbriicke
26 \erstelleinheit fur :
Verstellpropeller 33 Netzsondenkabelwinde
27 Bearbeitungsraum 34 Trawlloufsteg
28 Fischmehlanlage 35 Kurrleinenwinde




Schiffsfiihrungs-, Funk-, Fischortungs- und

Fernmeldeaniagen

Schiffsfiihrungsanlagen

Briickenfahrstand

Der Briickenfahrstand dient als zen-
traler Bedien- und Uberwachungs-
stand zur Filhrung des Schiffes, von
dem aus auch die erforderlichen
Verstellungen des Propellers beim
Manévrieren und beim Fischereibe-
trieb vorgenommen werden. Er um-
faBt als wichtigste Anlagen:

— Hand- und Selbststeuer

— Rotlichtanzeigegeréat der
Navigationsechographen-
anlage

— Fahrtzmpfanger

— MT-Geber

— Steigungsgeber

— Fullungsempfanger

— Notstoppeinrichtung

— Notlaufeinrichtung

— SUZ-Empfanger

— Nebelsignolautomat

AuBerdem ist im Briickenfahrstand

eine umfangreiche Signaleinrich-

tung vorhanden, mit der die wich-

tigsten Betriebsparameter im Be-

reich der Briicke sowie im Bereich der

Maschine als
tuberwacht werden.

Sammelmeldung

Funknavigationsanlagen

Fiir die Zwecke der Funknavigation
ist der ,Atlantik-Supertrawler” aus-
gerlistet mit:

— 1 Funkpeiler

— 2 Radaranlagen

— 1 Navigationsanlage
— 1 Navigationsanlage

KreiselkompaBanlage

Das Schiff ist mit einer Kreisel-
kompaBanlage ausgeriistet. Diese
befindet sich im KreiselkompaB-
raum, Tochtergerdte sind im Ru-
derhaus, Wehnraum des Kapitans
und Rudermaschinenraum maontiert.
In den Briickennocken ist je ein Peil-
tochterkompaB angeordnet. Der
Kurs wird zu einem sich im Karten-
raum befindlichen Uberwachungs-
gerét ubertragen, weiterhin zur
Hand- und Selbststeueranlage,




Funkpeil- und beiden Radaranla-
gen.
Navigationsechograf

Das Schiff ist mit einer Navigations-
echografenanlage (Schreibgerdt und
Anzeigegerdt) ausgestattet.

FahrtmeBanlage

Die installierte Anlage arbeitet nach
dem Staudruckprinzip. Ein Fahrt-
und Wegeempfénger am Kartentisch
und je ein Fahrtempfénger im Briik-
kenfahrstand und im Wohnraum
des Kapitdns zeigen die Werte an.

Nebelsignalanlage

Die Anlage erméglicht die Abgabe
akustischer Signale mit vorgeschrie-
bener Frequenz. Die Signalfelge
kann durch Handtastung bzw. iber
einen Signalautomaten gegeben
werden. Die Signalisierung erfolgt
durch ein Tyfon.

Funkraum mit Bedienteilen

Funkanlage

Der Hauptfunkbetrieb wird iber
einen Sender und den dazugehs-
renden Empfénger durchgefiihrt
(A1- und A2H-Betrieb). Der Sender
arbeitet im Bereich von 410 bis
512 kHz mit einer Sendeleistung von
270 W. Seine Frequenzeinstellung
und -abstimmung erfolgen automa-
tisch. Fir den Kurz- und Grenzwel-
lenbetrieb wurde ein Einseitenband-
Sender zusammen mit einem Emp-
fanger installiert.

Der Sender wird mit Hilfe eines
Fernbediengerates automatisch an
die Antenne angepaBt. Sein Fre-
quenzbereich  betrdgt 1.6 bis
3,8 MHz und 4 bis 25,6 MHz, seine
Leistung 1500 W.

Ferner ist die Anlage vervollstandigt
mit einem Tonbandgerét und einem
Transmitter fir Schnelltelegrafie,
mit einem Notsender, einem Not-
empfénger sowie einem SOS-Not-
rufgeber. Eine im Ruderhaus einge-

baute Grenzwellen-Sende- und
Empfangsanlage arbeitet unabhén-
gig von der iibrigen Funkanlage
und ist besonders fiir den Funkbe-
trieb Schiff-Schiff wahrend der Fi-
scherei gedacht. Ebenfalls sind dort
zwei Rettungsbootstationen unter-
gebracht.

Eine UKW-Anlage erméglicht den
Funkverkehr mit Kistenfunkstellen
und anderen Schiffen. Zusdtzliche
UKW-Handfunksprechgeréte ge-
statten den Funkverkehr zwischen
ausgesetzten Booten und dem Mut-
terschiff. AuBerdem ist eine UKW-
Anlage fir den Funkverkehr im Ha-
fenbereich vorhanden.




Fischortungsanlagen

Das Kernstiick der Fischortungsan-
logen bildet der Fischortungsstand
FOS 30. Er besteht aus den beiden
Halbpulten HAG 432 (Horizontal-
Vertikallotanlage) und HAG 331
P 223 (Vertikallotanlage) mit Netz-
sonde NS 36, Beide Halbpulte sind
konstruktiv gleich aufgebaut und
bestehen aus folgende Einschubge-
raten: Sichtgerat, Schreibgerdt, Im-
pulsgenerator. Zur effektiven Ver-
groBerung der Ortungsreichweite
ist ein Korrelator eingebaut.

Fernschreibraum

HV-Lotanlage

Ein wesentlicher Bestandteil der HV-
Lotanlage ist das Ausfahrgerét. Es
wird von einem Einschub im Halb-
pult HAG 432 fernbedient. Der
Schwinger wird 1 m aus dem Schiffs-
boden herausgefahren. Er kann
durch Handbedienung nach jeder
Seite um 210" geschwenkt werden.
Damit ist auch ein Loten nach ach-
teraus moglich. AuBerdem ist ein
automatischer Schwenkbereich von
90 ° Bb nach 110 ° Stb vorhanden. Ein
weiterer automatischer Schwenkbe-
reich von + 30 kann beliebig inner-
halb des Bereiches von 90°Bb bis
110° Stb eingestellt werden. Der
Schwinger ist weiterhin im Bereich
von 0° bis 90 ° kippbar. Das Schreib-
gerat hat einen MeBbereich bis ma-
ximal 4800 m. Der MeBbereich des
Sichtgerates betréigt 4000 m.

Parallel zum Betrieb mit dem Sicht-
gerat kann ein Abhdrgerat einge-
schaltet werden.

Vertikallotanlage

Der zur Anlage gehérende Schwin-
ger arbeitet als Sende- und Emp-
fangsschwinger,

Das Schreibgerat, Sichtgerdt und
der Impulsgenerator haben einen
ghnlichen Aufbau wie die Geréte
der HV-Lotanlage. Der MeBbereich
betragt maximal 2400 m.

Kerrelator

Der Korrelator ist ein Zusatzgerdt,
das in den Empfangskanal der Ver-
tikallotanlage HAG 331 und der
Horizontal-Vertikallotanlage

HAG 432 zwischengeschaltet wird.
Dieses Zusatzgerat wirkt wie ein an-
gepaBter Filter, durch den das Ver-
haltnis Signal/Stérabstand verbes-
sert wird.

Netzsonde

Die Netzsonde NS 36 dient zur Mes-
sung des Abstandes des Netzes vom
Meeresboden oder von der Wasser-
oberflache. Weiterhin kann die
Stauhdhe des Netzes ermittelt wer-
den. Mit Hilfe dieser Informationen
ist es moglich, das Netz auf einen
georteten Schwarm einzustellen. Die
Sonde besteht im wesentlichen aus
einem Bediengerdt, das als Einschub
im Halbpult der HAG 331 P 223 ent-
halten ist und einem Schwingertra-
ger, der am Netz befestigt wird.

Die Informationen werden auf der
Vertikallotanlage registriert. Die
Ubertragung erfolgt Ulber ein
2500 Meter langes Einleiterkabel,
das von einer speziellen Kabelwin-
denanlage gefiert und gehievt wird.
Diese Anlage halt das Kabel stets
straff, so daB es nicht mit den Kurr-
leinen in Beriihrung kommt. Die ge-
samte Steuerung ist so aufgebaut,
daB keine gesonderte Bedienung
erforderlich ist.



Fernmelde- und
Signalanlagen

Das Schiff ist mit modernen Geréten
fiir Kommandoiibertragung, Signal-
und Fernmeldeanlagen ausgestat-
tet. Im einzelnen sind vorgesehen:

— Wechselsprechanlage

— Kommandoanlage

— Alarmanlage

— Verkehrstelefonanlage

— Betriebstelefonanlage

— Uhrenanlage

— Feuermeldeanlage

— Feuerléschwarnanlage

— Rundfunkiibertragungsantage

— Kabinenrundfunkanlage und
Fernsehanlage

Fischereiausriistung

Fiir die Durchfiihrung der Grund-
schleppnetz- und pelagischen Fi-
scherei sowie fiir den Fang in gréBe-
ren Meerestiefen ist eine leistungs-
starke Windenanlage vorgesehen.
Anzahl und Anordnung der Winden
gestatten die Anwendung der Wech-
selnetzfischerei. Die Anlage besteht
aus zwei hydraulischen Kurrleinen-

winden, vier elektrischen Jagerwin-
den und einer elektrischen Gien-
winde. AuBerdem sind Winden zum
Beiholen und Entleeren des Steertes
angeordnet. Die Steuerung aller
Winden erfolgt zentral von einem
auf der Briicke angeordneten Be-
dienpult.

Technische Daten der Kurrleinenwinden:

—  Zugkraft

— Hievgeschwindigkeit

—  Kurrleinen &7

— Kurrleinenldnge

— Fassungsvermoégen der Trommel
— MNennleistung

— Antrieb

— Nenndruck

0 — 24 Mp
0 — 170 m/min
28 mm
3600 m
7200 m
265 kW
Axialkolbenmotoren
145 kpfem?

Technische Daten der Fischereihilfswinden:

—  Zugkraft

— Hievgeschwindigkeit
— Nennleistung

— Antrieb

Sicht auf Kurrleinenwinde

Jlagerwinden Gienwinde

8/8/4 Mp 15/15/3,5 Mp
19/50/80 m/min  11/30/46 m/min
74 kW 74 kW
dreifachpol-umschaltbarer
Drehstrommotor




Fischbe- und -verarbeitung

Der technologische Produktionspro-
zeB der Fischbe- und -verarbeitung
ist besonders gekennzeichnet durch

~ eine variantenreiche Technologie
und Verfahrensfiihrung, die die
Herstellung hochwertiger Er-
zeugnisse bei optimaler Nut-
zung der Rohware gewdhrleistet

— eine Technik, die eine Befi-
schung aller Fangplétze auch
bei kurzfristigem Standortwech-
sel erméglicht

— den Einsatz praxisbewahrter
Maschinen- und Arlagensy-
steme

Die Fangmenge des Schiffes wird
sortiert und kann auf den Bearbei-

Prinzip der
Fischbe- und -verarbeitung

Die Fischbearbeitung gliedert sich
in folgende Teilkomplexe:

— Vorkiihlanlage

— Sortieranlage

— Filetier- und Schlachtlinie
— Waschanlage

— Gefrieranlage

— Frostblocktransport- und
Verpackungsanlage

— Loderaumtransportanlage

Der gefangene Fisch gelongt durch
Glattdeckluken in 4 Fischvorkiihl-
bunker, deren Fassungsvermégen
29t Fisch betrégt. Hier wird er auf
eine Temperatur von ca, + 1°C ge-
kiihlt. Durch hydraulisch betatigte
Luken gelangt der Fisch zum Sortier-
band.

Auf 2 Sortierbdndern wird der Fang
nach Sorte, Qualitét und GréBe per
Hand sortiert, wobei der Fisch Ffir
das Schlachten, Filetieren oder
Ganzfischfrosten ausgewdhlt wird.

Der zum Schlachten bestimmte Fisch
wird zur Hundschlacht- oder maschi-
nellen Schlachtlinie beférdert. Zu
Beginn heider Schlachtanlagen wird

tungsstrafen wie folgt bearbeitet
werden:

— kabeljauartige Fische

zu Filet bis zu 20 t/d
— kabeljauartige Fische

maschinell

geschlachtet bis zu 30 t/d
— Fische per Hand

geschlachtet bis zu 15 t/d
— Frosten von sortiertem

Ganzfisch bis zu 60 t/d

— Koépfen und Zerschneiden
von GroBifisch

Die beim Schlochten anfallende
Fischleber wird in der Konserven-
kiiche zu

der Fisch durch je eine Képfma-
schine

VOSTRA 201.2 und VOSTRA 202.1
Nennleistung bis 40 Fische/min
Fischlange 35-70 cm

gekspft. An der Handschlachtlinie
stehen 7 Arbeitspldtze zur Verfi-
gung. Das maschinelle Schlachten
geschieht auf der Schlachtmaschine

VOSTRA 301
Nennleistung

bis 45 Fische/min

Fischlange 40-70 cm

Den Filetiermaschinen ist eine dritte
Képfmaschine des VOSTRA 201.1
vorgeschaltst. Der gekdpfte Fisch
wird je nach GréBe durch die
Filetiermaschine VOSTRA 331.0

bis 20 t/d
35—-60 cm

MNennleistung
Fischlange
oder durch die
Filstiermaschine VOSTRA 332.0

bis 45 t/d
50 —-75 cm

Nennleistung
Fischlange

zu Filet bearbeitet.
Die Filets gelangen in zwei
Enthéuter VOSTRA 361

— Lebervollkonserven 2400 Dos./d
— Leberdl (Vitamin A) bis zu 4,0t/d
verarbeitet.

Nicht gréBengerechter Fisch, Ab-
falle und Beifang kénnen in der

— Fischmehl- und
Fischélanlage in
der Menge von 50 bis 60 t/d

verarbeitet werden,

Nennleistung
je Maschine

Filetbreita maximal

50 Filets/min
200 mm

Der gefangene GroBfisch kann an
Deck durch die

GroBfischkdpfvorrichtung GFKV
maximale Fischdicke 250 mm

gekdpft und in Stiicken geschnitten
werden. Zu jeder Schlachtlinie ge-
hért eine

Trommelwaschmaschine TM 2

1.5t/h

Die Filets werden wahrend der Be-
arbeitung geséubert.

Durchsatzleistung
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Fiir das Frosten von Filet stehen
wohlweise der Kontaktgefrierappa-
rat und die Bandgefrierapparate zur
Verfiigung. Das Frosten von Ganz-
fisch und geschlachtetem Fisch er-
folgt auf den Bandgefrierapparaten
und das Frosten von Groffisch in
der GroBfischgefriereinrichtung.

Die Gefriereinrichtungen ermégli-
chen daos Frosten folgender Men-
gen:

60 t/d
— Kontaktgefrierapparat 4,3 t/d
— GroBfischgefriereinrichtung 1 t/d

Die Kerntemperatur der Frostblacke
betragt — 25°C.

Die Frostblécke gelangen iiber ei-
nen Glasierapparat und eine Trans-
portanlage zum Verpackungstisch.
Sie werden dort in Kartons verpackt
und iber Transportbdnder zu den
Laderaumen transportiert. Mittels
Rutsche und schwenkbarer Réllchen-
bahn kénnen die Fischkartons zu den

— Bandgefrierapparate

Fischmehlonlagenraum

den gewiinschten Stapelpléatzen in
den LaderGumen transportiert wer-
den.

In der Konservenkiiche wird die an-
fallende Fischleber zerkleinert, ge-
wiirzt, in Dosen verschlossen und
sterilisiert. Die Konservendosen wer-
den im benachbarten Konserven-
stauraum gelagert. Gleichfalls kann
aus der Fischleber Leberé! gewon-
nen werden.

Nicht groBengerechter Fisch, Fisch-
abfélle und Beifang werden in der

Fischmehl- und
Fischélanlage VF/MG 4
Leistung 50 — 60 t Rohware/d

zu Fischmehl bzw. Fischal verarbei-
tet.

Das Fischmehl wird automatisch ab-
gesackt und im Fischmehlladeraum
gestaut.

Fir die Autbewahrung des Fischéls
steht ein gesonderter Bunker zur
Verfiigung.




Bearbeitungsschema
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geschlachteter Fisch ca.+1°C 16 Konservenkiiche
Seme  plopEi 2 Sprti.eren fiir Schlachten und 17 Konservenstauraum
B st F'jm'ere" 18 Schalttafeln fiir Fischbearbei-
roBfis 3 Képfen tungsanlage
—+e——.——  Beifang u. Schlachtabfélle 4 Entlebern 19 Wiegen
________ Fischleber 5 Schlachten 20 Gefrieren (Fischblcke)
; Sl 6 Schlachten der GroBfische auf 21 Gefrieren (Filetbldcke)
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* i gEs e Fa.::ng.ded< F 22 Gefrieren (GroBfisch)
7 Filetieren und Enthduten 23 Beschicken der Gefrierappa-
8 Woaschen rate und Entnehmen der Fisch-
9 Verteilen blécke
10 Sortieren fiir Gefrieren als 24 Sortieren der Fischblécke
ungeschlachteten Fisch 25 Glasieren der Fischblécke
11 Beifang und Schlachtabfélle 26 Verpacken der Fischblécke
12 Fischmehlanlage 27 Glasieren und Verpacken der
13 Férderung nach AuBenbord GroBfische
14 Leberélanlage 28 Kiihlladeraum
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Uber 1000 Fischereifahrzeuge aus unserer Produktion
haben sich auf allen Weltmeeren unter hdrtestzn Bedin-
gungen stets bewdhrt.

Unter anderen stellten wir her:

594

172

10

147

Legger

Lange liber alles

Breite auf Spant
Hauptmaschinenleistung

Mitteltrawler

Lénge lber alles
Breite auf Spant
Hauptmaschinenleistung

Gefrierschiffe

Lange Uber alles
Breite auf Spant
Hauptmaschinenleistung

Fang- und Geiriertrawler ,Tropik"

Lange tber alles

Breite auf Spant
Hauptmaschinenleistung
Gefrierleistung

Fang- und Gefriertrawler ,Atlantik"

Lange Uber alles

Breite auf Spant
Hauptmaschinenleistung
Gefrierleistung

Fang- und Gefriertrawler ,Atlantik”
mit Forschungseinrichtungen

Lange iiber alles

Breite auf Spant
Hauptmaschinenleistung
Gefrierleistung

sAtlantik-Schulschiffe

Lange lber alles

Breite auf Spant
Hauptmaschinenleistung
Gefrierleistung

Atlantik-Supertrawler Typ 464.01

31,15 m
730 m
400 PS

50,80 m
880 m
540 PS

82,40 m
13,00 m
1300 PS

7980 m
1320 m
1340 PS

30 t/d

8200 m
13,60 m
2 300 PS

45 t/d

82,00 m
13,60 m
2300 PS
22,5 t/d

82,00 m
13,60 m
2300 PS

45 t/d
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