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Vom Fischkutter zum Hochseetrawler

Von Schiffbau-Ing. WOLFGANG JOACHIM, Berlin

Rund 65 Jahre sind vergangen, seit der erste
deutsche Fischdampfer zum Fang auslief. Damit war
der Ubergang von der Kutterfischerei zur Hochsee-
fischerei eingeleitet. Jedoch kam durch die Kriegs-
einwirkungen auch dieser Seefahrtzweig zum Erliegen.

Da das hochwertige Nahrungsmittel ,,Fisch** fiir
die Volksernihrung von grofer Bedeutung ist, wurde
nach 1945 mit der Schaffung einer volkseigenen Kutter-
flotte begonnen, die somit den Grundstein fiir die
heutige Hochseefischerei gelegt hat. Trotzdem die
Kutterflotte durch grofere Einheiten erginzt wurde,
ist sie nicht ausreichend fiir die ErschlieBung sidmt-
licher Fangplatze. Fiir die Sicherung der Volks-
erndhrung ist sie aber ein unerliliches Produktions-
mittel. Auf Grund ihrer guten Planerfiillung ist es an-
gebracht, diesen Kuttertyp noch einmal zu erldutern:

Der Kutter, der mit einem glatten Deck, Kreuzer-
“heck und ausfallendem Vorsteven gebaut ist, ist fiir

“den Fischfang in der Ost- und Nordsee bestimmt.
Die robuste Bauart gestattet die Aufrechterhaltung
des Fangbetriebes bis zu Windstirke 6. °*

Seine Hauptabmessungen sind:

Lange tiber alles 24,00 m
groflte Breite 6,70 m
mittlerer Tiefgang 2,90 m
Motorenleistung 180—240 PS
Besatzung 6 Mann

Auf dem glatten Deck des Kutters sind im achteren
Drittel das Decks- und Steuerhaus montiert (Bild 1).
Der Kutter ist in fiinf Abteilungen aufgeteilt. Im
Vorschiff, im Anschlufl an die Vorpiek, befindet sich
der Mannschaftswohnraum, in dem wvier Mann der
Besatzung untergebracht sind. Vorpiek und Wohnraum
sind durch ein Kollisionsschott getrennt. Der Zugang
zu diesem Wohnraum erfolgt durch eine Niedergangs-
kappe. Von Spt. 19 bis 32 schlieit sich der isolierte
Fischraum, der 40 t vereisten Fisch aufnehmen kann,
an. Durch Hocken kann dieser Raum je nach Bedarf
unterteilt werden. Im. achteren Teil des Kutters ist
die Maschinenanlage untergebracht, deren Niedergang

durch das Deckshaus erfolgt. An das Deckshaus
schlieBt sich das Ruderhaus an. In diesen Aufbauten
sind die Kammern des Kutterfithrers und Maschinisten
sowie die sanitdren Einrichtungen angeordnet.

Neben den Kuttern sind die Logger und Trawler die
geeigneten Fahrzeuge fiir die Hochseefischerei. Um
die entfernten Fanggriinde (Barent-See) fiir uns zu
erschlieBen, ging man zur Projektierung von Trawlern
tiber. Bei der Aufgabenstellung wurden die Projek-
tierungen nach den neuzeitlichen Erkenntnissen in
der Fischerei in Hinsicht auf die leicht verderbliche
Ladung ,,Fisch‘‘ durchgefiihrt. Neben einer guten
Linienfithrung des,K Schiffskérpers wurde die Raum-
einteilung so vorgenommen, da3 die Wirtschaftlichkeit
des Schiffes gewihrleistet ist. Bei der Wahl des Antrie-
bes des Schiffes entschied man sich fiir den Einbau
eines Dieselmotors.

In Zusammenarbeit zwischen Auftraggeber und der
Bauwerft wurdeein Trawler geschaffen, dessen Haupt-
abmessungen folgende sind:

Linge tiber alles 52,00 m
Breite auf Spanten 9,00 m
Seitenhohe mittschiffs 4,83 m
mittlerer Tiefgang 4,00 m
Motorleistung 920 PS

Beim Bau des Schiffes wurden die Vorschriften zu-
grunde gelegt, die erforderlich sind, um die hochste
Klasse fiir Fischereifahrzeuge zu erhalten. Das ist
auch fiir die Ausriistung und Einrichtung des Schiffes
zutrefiend. .

Der Trawler wird in Sektionen in Serien gebaut. Der
Schiffskérper ist vollstindig geschweifit. Der Trawler
ist als Eindeckschiff mit Back und Poop entworfen
worden. Wihrend das Heck als Kreuzerheck ausge-
bildet ist, hat die Back die iibliche Form. Der Vor-
steven ist gerade, jedoch nach vorn stark iiberfallend
(Bild 2). Durch acht wasserdichte Querschotten wird
die Unsinkbarkeit des Schiffes gewihrleistet (Bild 3).
Die Achtern angeordnete Poop, in der sich die Wohn-
rdume befinden, wird durch ein anschlieBendes Decks-
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lichter montiert. Auf dem
Poopdeck am Heck des
Schiffes befindet sich ein halb-
hohes Deckshaus, das die
Rudermaschine enthilt. Zwei
Bootsaussetzvorrichtungen
mit je einem Rettungsboot
nach HNA an StB und BB
vervollstindigen die Ausrii-
stung auf dem Poopdeck.
Um den fischereitechni-
schen Anforderungen gerecht
zu werden, sind auf StB-

Seite die Fischgalgen und

vor der Briicke, auf dem
Hauptdeck, die Netzwinde
angeordnet. Die Unterbrin-

gung der DBesatzung ist in

Fiseh-

der Weise geldst, dall sowohl

raum

unter der Back als auch im
Achterschiff die Wohnraume

fiir die Besatzung angeord-

net sind. Die Back enthilt
zwei Wohnraume, in denen
acht und wvier Mannschaften
untergebracht sind. Ein Gang
trennt diese Rdume von den
sanitidren Einrichtungen.Wei-
tere zwei Mannschaftslogis
liegen im achteren Zwischen-
deck, deren Zugang vom Be-
triebsquergang erfolgt. In den
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Bild 1. Generalplan des 24-m-Fischkutters

haus abgeschlossen. Auf dem vorderen Teil des Decks-
hauses ist erhoht das Steuerhaus, das aus seewasser-
bestindigem Leichtmetall gefertigt ist, und das
Briickendeck angeordnet. Im hinteren Teil des Steuer-
deckes sind der Schornstein und die Maschinenober-

Bild 2. Stapellauf eines Trawlers

achterlichen Aufbauten sowie
im Steuerhaus sind die Pa-
" tenttridger in Ein- bzw. Zwei-
mannkammern unterge-
bracht. Ein langer Betriebs-
gang an BB-Seite, der in den
Quergang endet, gewihr-
leistet einen guten Zugang
zu allen Kammern, Messen,
Wirtschafts- und sanitdren
Rédumen (Bild 5). Die Ein-
richtungen und Innenver-
kleidungen der Rdume sind in
Natureiche bzw. in Kiefer ge-

halten.
Vom Quergang fiihrt ein
Niedergang zur Maschine.

Von Spt. 15 bis 34 wverliuft

der Maschinenraum. Hier be-
finden sich die Hauptmaschine, ein kompressorloser :
8-Zylinder-4-Takt-Dieselmotor wvon 920 PS, dessen
Bedienungsstand an der Steuerseite am Kopf des
Motors liegt, sowie die Hilfsmaschinen. An der StB-
Seite ist der 300-PS-Diesel-Generator fiir die Netz-
winde aufgestellt. Fiur die Speisung des Kraft- und
Beleuchtungsnetzes (220 V Gleichstrom) sind BB
zwei Gleichstrom-Generatoren mit den dazugehorigen
Dieselmotoren montiert. Die Rudermaschine befindet
sich, wie bereits erwihnt, im achteren Deckshaus.
Sie wird elektrisch durch eine Druckknopfsteuerung
an Stelle eines Steuerrades von der Briicke aus be-
tatigt (Bild 4). Die Steuersdule enthidlt drei Steuer-
knopfe, deren mittlerer Knopf zur Beschleunigung des
Ruderlegens dient. Durch diese technische Neuerung
entfillt die Axiometerleitung. Fiir die Beheizung der
Wohn- und Wirtschaftsrdume des Achterschiffes und
der Trankiiche steht ein Abgaskessel in der Tran-
kocherei zur Verfiigung. Fiir die Wohnrédume des Vor-
schiffes ist eine gesonderte Heizung vorhanden.

Das Schiff besitzt den Erfordernissen entsprechend
die notwendigen Funkanlagen und Kommandogeriite.
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Gemil} seiner Aufgabe wurde heim Bau des Traw-
lers besonderer Wert auf die fischereitechnischen An-
lagen gelegt. Von Spt. 42 bis 73 erstrecken sich die
beiden isolierten Fischrdume, in denen durch fiinf
Luken der Fang gestaut und vereist werden kann. Die
Fischrdume sind durch aufnehmbare, hélzerne Quer-
und Lingsschotten sowie durch Zwischenbéden in ein-
- zelne Ficher unterteilt. Auf dem Hauptdeck befinden
sich in Hohe des vorderen Mastes und in Hohe des
Querganges die beiden Fischgalgen und vor dem
Deckshaus die Netzwinde mit einer Zugkraft von
8 t. Im vorderen Teil des Deckshauses ist die Tran-
kochanlage untergebracht, deren Arbeitsweise auf
dem Vakuumverfahren beruht. Im Zwischendeck,

unter den vorderen Wohnrdumen, befindet sich die
Netzlast.

Die bisherigen Fangleistungen haben gezeigt, dafB
die Trawler den gestellten Anforderungen gerecht
werden. Auf den mit den bisher in Dienst befindlichen
Trawlern gewonnenen Erfahrungen aufbauend werden
jedoch im Jahre 1954 neue Trawler in Dienst gestellt,
deren Stabilitdtsverhiltnisse durch Verlagerung ver-
schiedener Gewichte wesentlich verbessert wurden.
Der Typ F II des Trawlers wird besonders an der mo-
dernen Form seiner Aufbauten zu erkennen sein. Diese
Fahrzeuge werden zur Versorgung der Bevolkerung mit
hochwertigen Nahrungsmitteln und damit zur Verwirk-

lichung des neuen Kurses unserer Regierung beitragen.
SBA 1200

Anstrichfragen des Leichtmetalls

Wie viele andere Metalle unterliegt auch das Leicht-
metall der Korrosion. Bisher ist es noch nicht gelungen,
dem Schiffbau eine unter allen Umstidnden korrosions-
bestédndige Leichtmetallgrundierung zur Verfiigung
zu stellen, die durch den Angriff des Seewassers und
der Eigenart des Atmosphidre nicht gefihrdet wird.
Diese Tatsache wverpflichtete die Lackindustrie, in
enger Zusammenarbeit mit der leichtmetallherstellen-
den und leichtmetallverarbeitenden Industrie solche
Anstrichmittel zur Verfiigung zu stellen, die dem Kon-
strukteur die Moglichkeit geben sollen, Aluminium-
legierungen im Schiffbau verstirkt einzusetzen. Die
moderne Anstrichmitteltechnik hat daher Spezial-
Schutzanstriche entwickelt, die es dem Bauingenieur
gestatten, die allseitig bekannten Vorteile des Leicht-
metalls auch fiir den Schiffbau auszunutzen. Von be-
sonderer Bedeutung ist daneben die Herstellung einer
Isolierung fiir den Zusammenbau von Leichtmetall
und den ‘Anschluflstellen mit Schwermetall. Auch auf
diesem Gebiet sind nunmehr Erfolge erzielt worden,
auf die in einem weiteren Beitrag eingegangen werden
soll. Es bleibt in diesem Zusammenhang ferner zu
beriicksichtigen, da3 bei dem Oberflichenschutz nicht
nur die Werftarbeit gesehen' werden darf, sondern
auch die Zubringerindustrie in diesen Kreis einbezogen
werden mufl. Nachfolgend werden einige Anstrich-
systeme genannt, die von den in der Betriebssektion
der Kammer der Technik im VEB Lackfabrik Teltow
tdtigen Kollegen auf Grund langjihriger Erfahrungen
und ausgedehnter Versuche erprobt worden sind.

1. Metallschutzlack farblos auf Chlorkautsehukbasis
Im Spritz-, Streich- oder Tauchverfahren verarbeitet
schiitzt dieses Anstrichmittel blanke Leichtmetallwerk-
teile. Das Material wahrt dhnlich wie bei der Veredlung
von Naturholz durch Anstrich die Eigenart des Leicht-
metall-Werkstoffes und schiitzt vor Korrosion.

2. Leichtmetallgrundierung weill

Im Streich- oder Spritzverfahren aufgebracht schiitzt
dieses Anstrichmittel das Leichtmetall in minder be-

anspruchten Innenrdumen vor Korrosion. Nachfolgend
kann jeder Deckanstrich auf Ol- oder Alkydbasis ver-
wendet werden, doch ist einem Schutzanstrich auf
Chlorkautschukhasxs wegen der hohen Seewasser-
bestdndigkeit der Vorzug zu geben.

3. Die Konservierung von hichstbeanspruchten Leicht-
metallbauteilen fiir innen und auBen erfordert einen
dreischichtigen Anstrichaufhau

a) Spezial-Leichtmetallgrundierung griin

Als tragendes Moment ist durch den Einsatz von
teils wasserldslichen Chromatverbindungen die passi-
vierende Wirkung, d. h. die Verhinderung der Bildung
von schwachen galvanischen Strémen, die bekanntlich
die Korrosion fordern, beriicksichtigt worden. Die
Verarbeitung kann im Streich-, Spritz- oder Tauch-
verfahren vorgenommen werden.

b) Zwischenlack weif3

Zur Abdeckung des griinen Grundanstriches fiir
nachfolgende helle Farben, aber auch gleichzeitig zur
Erhaltung der Schut:rwn'kung der Spezialgrundierung
wird der Zwischenlack verarbeitet.

¢) Deckanstrich auf beliebiger Basis

Dieser Anstrich sollte gleichfalls auf Chlorkautschuk-
basis sein, um der Forderung des Schifibaus nach See-
wasserbesténdigkeit, Brandbestindigkeit und starker
mechanischer Beanspruchung entgegenzukommen.

Die Referate auf der Schiffbautechnischen Tagung
1953 und die anschlieBende Diskussion lieen einwand-
frei erkennen, daf3 der erfolgreiche Einsatz des Leicht-
metalles im Schiffbau abhingig ist von Priifmethoden,
die sowohl das Leichtmetall mit seinen Eigenarten
und den Anstrich zum Gegenstand haben. Wir halten
es aus diesem Grunde fiir erforderlich, in einem weiteren
Beitrag die Priifmethoden fiir Anstrichmittel ausfithr-
lich zu behandeln.

Belriebssektion der Kammer der Technik

im VEB Lackfabrik Teltow
SBK 1213

Neues Seenot-Rettungsboot seiner Bestimmung iibergeben

Ende Oktober 1953 wurde das neue, von dem VEB Schiffs-
und Bootswerft Rostock-Gehlsdorf hergestellte Seenot-
Rettungsboot ,,Darfer Ort¢¢ aulBerhalb der Dreimeilenzone
auf hoher See dem WasserstraBenbauamt Stralsund iiber-
geben. Dieses Boot ist unsinkbar und hat bei Windstérke 9/10
seine Bewidhrungsprobe bestanden.

Weitere drei Boote folgen in Kiirze und werden an unserer
Ostseekiiste ihren verantwortungsvollen Dienst verrichten.

ShK 1221

Weiterer Trawler fiir unsere Fischfangflotte

Am 19. September fiihrte die Volkswerft Stralsund die
Probefahrt mit einem neuen Trawler ROS 205 durch. Auch

dieser Trawler ist fiir das volkseigene Fischkombinat Rostock-
Marienehe bestimmt. Er lief Anfadg November zu seiner ersten
Fangreise aus. SBK 1160

Zweites Flubfahrgastschiff vom Stapel gelaufen

Am 5. November 1953 lief in der Mathias-Thesen-Werft,
Wismar, das zweite FluBfahrgastschiff vom Stapel. Es trigt den
Namen ,,Matrossow‘. Das Schiff hat eine Linge von 95 m, eine
Breite von 14 m und faBt 535 Passagiere. Am Stapellauf nahm
neben den Arbeitern und Ingenieuren der Werft eine Delegation
sowjetischer Professoren teil, die wihrend des Monats der
deutsch-sowjetischen Freundschaft in der Deutschen Demo-
kratischen Republik weilt. SBK 1246



