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Mit Wirkung vom 1. Januar 1977 haben mehr als 100 Staa-
ten vor ihren Kiisten tkonomische Zonen oder Fischerei-
zonen bis zu 200 sm deklariert. 1978 wurde auch die Ostsee
von ihren Anliegerstaaten nach dem Mittellinienprinzip in
Fischereizonen aufgeteilt. Aufgrund dieses Rechtsregimes
haben sich die fischereipolitischen und tkonomischen Be-
dingungen fiir den Schiffseinsatz der meisten europiischen
Fischereinationen grundlegend veriindert, denn in ihren
dkonomischen Zonen bzw. Fischereizonen bestimmen allein
die Kiistenstaaten iiber die Nutzung der vorhandenen
Fischressourcen.

Die gegenwiirtigen Einsatzbedingungen stellen an die Vor-
bereitung und Planung des Schiffs- bzw. Flotteneinsatzes
héhere Anforderungen und verlangen die Erarbeitung von
Grundsiitzen und Methodiken fiir die Planung des Flotten-
einsatzes unter kommerziellen Bedingungen sowie fiir des-
sen dkonomische Bewertung und Beurteilung. Das um so
mehr, als die gegenwiirtige fischerei-politische Situation
sowohl die Hochseefischerei der DDR als auch andere euro-
piische Fischereinationen dazu zwingt, vom Heimathafen
weiter entfernt gelegene Fangplitze aufzusuchen, deren
Abfischung auch bei Anwendung modernster Fischerei-
methoden 6konomisch immer aufwendiger wird. Gleich-
zeitig wird die Erarbeitung von Fangprognosen und Schiffs-
einsatzkonzeptionen durch den geringen Kenntnisstand
iiber neu zu befischende Fanggebiete komplizierter.

Durch einen effektiven, den objektiven Bedingungen ange-
paliten Flotteneinsatz mul} erreicht werden, dal} die fische-
reipolitischen Auswirkungen auf die Fischereiflotte der
DDR weitestgehend kompensiert und die Versorgungsauf-
gaben fiir die Bevélkerung erfiillt werden. Das heildt, fiir
die Erhdhung der Effektivitit des seeseitigen Fang- und
Produktionsprozesses erhilt damit der rationelle Einsatz
der Hochseefischereiflotten eine immer groflere Bedeutung.
Der Eingatz der Schiffe der Hochseefischerei der DDR in den
dkonomischen Zonen und Fischereizonen anderer Staaten
ist nur noch auf der Grundlage von bilateralen staatlichen
Fischereiabkomnien, kommerziellen Vertriigen und Fische-
reilizenzvereinbarungen miglich. Zur Erfiillung ihrer Ver-
sorgungsaufgaben miissen die Fangbetriebe des Fischkom-
binates Rostock in den kommenden Jahren 50 bis 609,
ihres Rohfischaufkommens in den Fischereizonen anderer
Lénder sichern.

Die 6konomische Effektivitit des seeseitigen Produktions-
prozesses wird im wesentlichen bestimmt durch

— die fischereipolitischen Bedingungen,

— die Lage des Fangplatzes,

— die Einsatzzeit der Fangfahrzeuge,

— die natiirliche Fangergiebigkeit des Fangplatzes,

— das Fangsortiment,

— die Leistungsfiihigkeit der Fangfahrzeuge,

— die personelle Besetzung der Fangfahrzeuge,

— die Produktionsmengen und die Erlése fiir die an Bord
produzierten Fischereierzeugnisse,

— die Kosten fiir die Durchfithrung des seeseitigen Pro-
duktionsprozesses,

— die Schiffseinsatzkonzeption.
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Durch eine zielgerichtete fischereipolitische und Aullen-
handelstitigkeit sind im Prozell der Vorbereitung und
Planung des Flotteneinsatzes die Voraussetzungen fiir einen
optimalen Einsatz der Fang-, Verarbeitungs- und Trans-
portschiffe zu schaffen. Dazu gehdren

— die Auswahl von Fanggebieten mit effektiv nutzbaren
Fischressourcen,
staatlichen Fischerei-

— der Abschlufi von bilateralen

abkommen,
— der Erwerh von staatlichen Fischereilizenzen,

— der AbschluBl von kommerziellen Vertrigen und Ver-
einbarungen mit Firmen der Kiistenstaaten.

Wie die zu den Schiffseinsiitzen auf kommerzieller Basis
durchgefithrten 6konomischen Untersuchungen ergeben
haben, konnen den auslindischen Partnern (Firmen der
Kiistenstaaten) nur in Abhiingigkeit von den im Fanggebiet
erreichten bzw. wahrscheinlichen Produktionsleistungen
der Schiffe und der Wertintensitit des Rohfischsortiments
Lizenzgebiihren sowie Fang- bzw. Fertigwarenabgaben
zugestanden werden. Fiir Schiffseinsitze auf kommerzieller
Basis wird damit die effektivitiitsbezogene Vorbereitung der
mit den Schiffseinsiitzen verbundenen Aulenwirtschafts-
vertriige zur entscheidenden Voraussetzung fiir das Errei-

chen der geplanten Skonomischen Zielstellungen der Fang-
betriebe.

Im Interesse einer hohen Effektivitit ist es fiir die Hoch-
seefischerei der DDR wichtig, Fangrechte in solchen Fang-
gebieten zu erhalten, deren Rohstoffpotential eine hohe
Fangergiebigkeit aufweist und hohe Produktionsleistungen
der eingesetzten Schiffe garantiert. Das Fangsortiment
sollte dem Bevolkerungsbedarf entsprechen. Bei Erhalt von
Fanglizenzen kommt es darauf an, die Schiffe unter Beriick-
sichtigung der Fischereigesetze der Kiistenstaaten und der
Bestimmungen der Fanglizenzen einzusetzen, um eine
maximale Nutzung der erteilten Lizenz zu sichern. Es ist
in der Regel nicht mdglich, Fang- und Produktionsausfille
aus einer nicht vollen Nutzung der Lizenz durch andere
Schiffseinsiitze kurzfristig auszugleichen. Damit erhiilt die
vorausschauende Planung und Einsatzvorbereitung eine
immer grifere Bedeutung fiir die Effektivitiitsentwicklung
des seeseitigen Fang- und Produktionsprozesses.

Die Planung des seeseitigen Produktionsprozesses und die
Erarbeitung der damit verbundenen Flotteneinsatzkonzep-
tion muf} auch die internationalen fischereipolitischen und
kommerziellen Bedingungen und die daraus resultierenden
Alternativen beriicksichtigen. Das heilit, jedes kommerzielle
Geschiift, das neben der Fischerei in freien Gebieten und der
Abfischung von auf der Basis von bilateralen staatlichen
Vertriigen erteilten Fangquoten in den Jahresplan bzw. in
die Flotteneinsatzkonzeption eingeordnet werden soll, ist
auf der Grundlage von Weltmarktpreisen zu kalkulieren
und zu beurteilen. Ausgangspunkt dafiir sind die Bedin-
gungen fiir den Schiffseinsatz und die kooperative Zusam-
menarbeit mit den Firmen von Kiistenstaaten. Es miissen
politische, 6konomische, technisch-organisatorische, bhiolo-
gische und klimatische Bedingungen beachtet werden.

Generell ist bei allen kommerziellen Schiffseinsiitzen der
Hochseefischerei der DDR davon auszugehen, dali sie
durch das Prinzip der Eigenfinanzierung getragen werden.
Das bedeutet, dal} alle mit den Schiffseinsiitzen verbunde-
nen Kosten in Mark und in Valuta durch die mit dem
Sechiffseinsatz erzielten Erlése gedeckt werden. Die Formen
der Zusammenarbeit mit den auslindischen Partnern sind
variabel und lassen sich auf der Grundlage der Erfahrungen
der Jahre 1977 — 1981 wie folgt gliedern:

— Erwerb von Fanglizenzen,
— Kauf von Frischfisch auf See,
— Bildung Gemischter Gesellschaften,

— Vercharterung von Fischereifahrzeugen.
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~— Erwerb von Fanglizenzen

Fanglizenzen konnen im wesentlichen von Kiistenstaaten
erworben werden, die mit der Fangkapazitiit ibrer Fische-
reiflotte nicht die eigenen vorhandenen Fischressourcen
voll nutzen konnen hzw. deren Fangkapazititen sich auf
den unmittelbaren kiistennahen Bereich beschriinken. Fiir
den Erwerh von Fanglizenzen haben sich in den letzten
Jahren verschiedene Formen herausgebildet;

a) Direkter Erwerh

- Einsatzbezogener Kauf von Fischereirechten fiir einen
bestimmten Zeitraum gegen Barzahlung, d. h., die
Fischerei-Lizenzgebiihren sind in konvertierbaren
Devisen einsatzbezogen auf den Zeitraum des Schiffs-
einsatzes oder auf die Gréfle des Schiffes (BRT) oder
auf die geplante Fangentnahme an den Kiistenstaat
bzw. die im Lizenzvertrag benannte auslindische
Firma zu entrichten.

- Erwerb von Fangrechten auf der Basis einer prozen-
tualen Fang- bzw. Fischabgabe.
Bei dieser Form des Lizenzerwerbs wird die Lizenz-
gebiihr auf der Grundlage des internationalen Preises
fiir das auf den Fischereifahrzeugen produzierte Fisch-
warensortiment gegen eine entsprechende Fang- bzw.
Fertigwarenabgabe verrechnet.

Bei den beiden genannten Formen des direkten Erwerbs
von Fanglizenzen sind die Kalkulation und Bewertung der
damit verbundenen Schiffs- bzw.Flotteneinsatzvarianten
relativ unkompliziert, da die jahresbezogenen Kostengrofen
fiir die Lizenzgebiihren bereits vor Beginn des Sechiffsein-
satzes feststehen. N

b) Indirekter Erwerb

Diese Form des Erwerbs von Fangrechten ist dadurch
gekennzeichnet, dall von den Kiistenstaaten bzw. den
lizenzvergebenden Firmen die Vergabe von Fischerei-
rechten an den Absatz von Fischprodukten gebunden
wird. Mit dieser Malinahme wollen die Kiistenstaaten,
die iiber eine exportorientierte Fischindustrie verfiigen,
den Absatz ihrer Produktion auf dem internationalen
Markt fordern.

— Kauf von Frischfisch

Bei dieser Form der kommerziellen Zusammenarbeit iiber-
nehmen Verarbeitungsschiffe Frisehfisch auf See von
Fischern des Kiistenstaates zur weiteren Verarbeitung. Aus-
gepriigt. ist der Frischfischverkauf insbesondere bei den
Kiistenstaaten, die iiber eine grofie Fangflotte verfiigen
und deren Fischverarbeitungsindustrie aus den unter-
schiedlichsten Griinden nicht der Fangkapazitit der natio-
nalen Fangflotte entspricht. Die Form des Fischkaufes ist
gekennzeichnet durch einen ausgesprochenen Saisoncharak-
ter und dient der maximalen Nutzung der auftretenden
Fischkonzentration fiir die menschliche Erniihrung. Gegen-
iitber der Lizenzvergabe richten sich die Interessen des
Kiistenstaates bei dieser Form auf die Beschiiftigung der
eigenen Fangflotte und Sicherung des Frischfischabsatzes.

— Bildung Gemischter Gesellschaften

Die Bedingungen fiir die Bildung Gemischter Gesellschaf-
ten erstrecken sich vom Auf- bzw. Ausbau der Fischerei
des Kiistenstaates bis zur vollen Nutzung der vorhandenen
Ressourcen und deren Vermarktung. Gemischte Gesell-
schaften wurden bisher vorrangig in den Kiistenstaaten
Siidamerikas gebildet. Probleme ergeben sich bei der Siche-
rung ihrer Rentabilitit und der Schaffung von Arbeits-
plitzen fiir Biirger der Kiistenstaaten. Es ist jedoch ein-
zuschiitzen, dafl diese Form der Zusammenarbeit die
sicherste fiir den perspektivischen Erwerb von Fangrechten
ist, zumal die Zusammenarbeit langfristig geplant und vor-
bereitet werden kann,
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— Vercharterung von Fischereifahrzeugen

Die Charterung von Fischereifahrzeugen in Form einer
Zeitcharter, wie sie in der Handelsschiffahrt iiblich ist,
konnte bisher nicht registriert werden. Offensichtlich ist
kein Charterer bereit, das Fangrisiko zu iibernehmen. Bei
den bisher durchgefiihrten Formen tendierten die geschiift-
lichen Abschliisse in Richtung des Aufkaufs der gesamten
Produktion, die withrend des Einsatzes erzeugt wurde, auf
der Grundlage von vertraglich fixierten Preisen. Das Fang-
risiko verbleibt damit beim Vercharterer. Es ist jedoch
festzustellen, dall diese Form der kommerziellen Zusam-
menarbeit nicht den Stellenwert der genannten anderen
Form des Erwerbs von Fischereirechten in den letzten
Jahren erreichte. Thre Weiterentwicklung bleibt ahzuwar-
ten und ist nach wie vor von Interessse, zumal die Ver-
charterung von Schiffen in der Handelsschiffahrt alltiiglich
ist.

Die Entwicklung und der Ausbau der internationalen Han-
delsbeziehungen der Hochseefischerei der DDR fiihren
zwangsliufig zu einer Erhthung des Austausches von
Waren und Dienstleistungen. Das erfordert Berechnungen
itber das zu erwartende Effektivititsniveau sowie iiber
mogliche Effektivititseinfliisse auf die damit verbundenen
Aullenwirtschaftsgeschiifte, Aufgrund der Besonderheiten
eines jeden Fanggebietes ist es nicht méglich, im Detail allge-
meingiiltige Effektivititskriterien fiir die Beurteilung von
kommerziellen Schiffseinsiitzen festzulegen. Ausgehend von
den kommerziellen Aktivititen der Hochseefischerei der
letzten Jahre haben solche Kennziffern wie die Export-
Rentabilitit und Valuta-Rentabilitit eine griflere Bedeu-
tung erhalten.

B tabilitit Exporterlos
Jkp(}rtl’f_‘-l’l apitar = m

Diese Kennziffer ist unter den Bedingungen der Lizenz-
fischerei und den anderen Formen der kommerziellen Zu-
sammenarbeit wie folgt zu modifizieren:

Exportnettoerlos
Exportaufwand

Exportrentabilitiit =

Unter Exportnettoerlis wird die mégliche Valutaeinnahme
aus allen wihrend des kommerziellen Schiffseinsatzes her-
gestellten Produkten abziiglich der Valutaausgaben fiir den
Lizenzerwerb bzw. den Frischfischkauf oder die Abgaben
an Gemischte Gesellschaften und fiir den Schiffseinsatz
verstanden. Der Exportaufwand beinhaltet die Gesamt-
selbstkosten des Schiffseinsatzes in Mark.

Die modifizierte Kennziffer Exportrentabilitit dokumen-
tiert mit dem Nachweis der Relation ,,Erwirtschaftete
Valutamark zur eingesetzten Mark" eindeutig volkswirt-
schaftliche und betriebswirtschaftliche Realititen und
ermdglicht Vergleiche mit anderen Industriezweigen. Die
in der Formel genannten Exportnettoerltése sind bei den
kommerziellen Geschiiften relativ leicht zu ermitteln, bei
denen die gesamte Produktion im Ausland verkauff wird.
Bei einer Produktion fiir die Versorgung der DDR mul} zur
Ermittlung dieser Kennziffer eine Bewertung der Produk-
tion zu Valutaweltmarktpreisen vorgenommen werden,

Die Effektivitit der mit den ausliindischen Partnern durch-
zufithrenden kommerziellen Geschiifte kann weiterhin mit
der Valutarentabilitit nachgewiesen werden.

Valutaeinnahme

Talutarentabilitit —
Valutarentabilitas Valutaausgaben

Mit dieser Kennziffer werden die in einem bestimmten
Zeitraum fiir die Fang- und Verarbeitungsleistungen der
Schiffe erzielten Gesamt-Valutaerlose (Einnahmen) den
Valutakosten der Schiffe (Ausgaben) gegeniibergestellt, Mit
Hilfe der Valutarentabilitit kann der aullenwirtschaftliche
Effekt der seeseitigen Produktion nachgewiesen werden.

Da in der Praxis meistens nicht die gesamte an Bord der
Schiffe produzierte Fertigware an den auslindischen Part-
ner verkauft bzw. abgegeben wird, ist diese Kennziffer ent-
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sprechend der Spezifik des seeseitigen Produktionsprozesses
ebenfalls wie die Exportrentabilitit zu modifizieren:

Valutaerlose fiir die produzierte
Fertigware

Valutakosten fiirden Schiffseinsatz

Valutarentabilitiit 1 =

Valutaerltse fiir die verbleibende
Fertigware!l)

Valutarentabilitit ;3 =
I W me— Valutakosten fiir den Schiffseinsatz

1) verbleibende Fertigware = produzierte Fertigware
. |. Fertigwarenabgabe fiir die
Gewithrung von Fischerei-
rechten

Mit der Valutarentabilitit wird bewulit die Valutaerwirt-
schaftung in den Vordergrund geriickt, da alle kommerziel-

Jagernetze der 2. Generation

Dipl.-Ing. Kapitin Wilfried Thiele, KDT;
Dipl.-Ing. Wolfgang Rehme, VEB Fischfang Rosgtock!)

Die pelagische Iischerei ist in der Hochseefischerei der DDR
vom Anwendungsumfang und vom erzielten Fangertrag
her die dominierende Fischereiart. Rund 85 0 der jihr-
lichen Fangaufkommen werden mit pelagischen Netzen
erzielt. Daher kommt der Entwicklung von effektiven
pelagischen Netzen eine besondere Bedeutung zu.

1. Kurzer Entwicklungsabrifl

Die Einfithrung der Jagernetze im Jahre 1972 hat die Knt-
wicklung der pelagischen Schleppnetze wahrhaft revolu-
tioniert. Diese Schleppnetze zeichneten sich durch eine
erhéhte Fiingigkeit gegeniiber konventionellen Maschen-
netzen und eine geringere Schadensanfilligkeit aus. Die
Flotte der DDR-Hochseefischerei arbeitete ab 1972 sehr
erfolgreich mit Jagernetzen auf allen traditionellen Fang-
plitzen [1] und [2].

Mit dem Aufsuchen von Fangplitzen an der westafrika-
nischen Kiiste und der Befischung von Fischbestinden im
offenen Teil der Weltmeere waren Bedingungen eingetreten,
denen die Jagernetze in der bisherigen Konstruktion nicht
mehr gerecht wurden. Die neuen Fangplitze und Fisch-
arten verlangten Schleppgeschwindigkeiten von iiber 5 kn
und vergriflerte Netzoffnungsflichen. Solehe Anforderun-
gen lassen sich bei Verwendung von Schleppnetzen konven-
tioneller Gestaltung nur durch sehr leistungsstarke Fahr-
zeuge erfiillen, wobei jedoch ein erhéhter Bedarf an Brenn-
stoff in Kauf genommen werden mulfj.

Vor der Forschungsabteilung des VEB Fischfang Rostock
stand somit die Aufgabe, die Fangtechnik diesen veriinder-
ten Bedingungen anzupassen. Fiir die Schiffstypen FVS 111
(Supertrawler) mit 2850 kW, FVS I b mit 1700 kW und
Zubringertrawler mit 1300 kW Antriebsleistung sollten
Schleppnetze entwickelt werden, die bei einer Belastung der
Hauptmaschine von 909%, Schleppgeschwindigkeiten von
5 kn zulassen. Die vertikale Offnung des kleinsten Netzes
sollte mindestens 30 m betragen. Entsprechend der instal-
lierten Leistung erfolgte die Groflenabstufung der weiteren
Netze,

Die Schwierigkeiten bei der Bewiltigung dieser Aufgabe
werden deutlich, wenn man beriicksichtigt, dall vom lei-

'y Als Vortrag gehalten auf dem Internationalen Schiffstechnischen Symposium
der Wilhelm-Pieck-Universitit Rostock, Oktober 1081.
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len Aktivitiiten in ihrer Gesamtheit auf dem Prinzip der
Valutaeigenerwirtschaftung beruhen. Diese beiden genann-
ten Kennziffern reichen aus, um einen groben Uberschlag
iiber den Nutzen der Schiffseinsiitze auf kommerzieller
Basis zu erhalten. Die Planung und Vorbereitung der kom-
merziellen Schiffseinsiitze erfordert jedoch eine weitere
Untersetzung mit qualitativen Effektivititskennziffern,
die sowohl Aussagen iiber den volkswirtschaftlichen Auf-
wand als auch iiber seinen Nutzen vermitteln. Diese Kenn-
ziffern sind spezifisch fiir die einzelnen Schiffseinsiitze aus-
zuwithlen und miissen gleichzeitig eine Vergleichbarkeit im
Rahmen der Planung des Gesamt-Flotteneinsatzes ermog-
lichen. Das bedeutet, dafl maBnahmebezogene Effektivitiits-
rechnungen und Vergleiche durchgefiihrt werden miissen,
die sowohl die Grundlage fiir die Vorbereitung der kommer-
ziellen Zusammenarbeit als auch fiir die Planung der ein-
zelnen Schiffseinsiitze bilden. SWTA 4610

stungsstiirksten Schiffstyp bisher nur Netze mit maximal
30 m vertikaler Offnung bei 5 kn Schleppgeschwindigkeit
geschleppt werden konnten. Einfache geometrische Ver-
groflerungen der Fanggeriite kamen daher fiir die Weiter-
entwicklung der Schleppnetze nicht in Betracht, es mulite
nach qualitativ neuen Konstruktionslosungen gesucht
werden.

2. Entwicklungsarbeiten und Ergebnisse

Im Windkanal des Instituts fiir Leichtbau Dresden wurden
verschiedene Konstruktionsvarianten auf ihre Eignung
untersucht. Als Grundtyp wurde das pelagische Jagernetz
P 1.J-119/86 gewiihlt, die iibrigen Konstruktionsvarianten
sind von diesem Netztyp abgeleitet. Im einzelnen wurden
untersucht:

— Modell eines Langjagernetzes mit langen Fliigeln
— Modell eines Langjagernetzes mit kurzen Fliigeln

— Modell eines Netzes mit Hexagonalmaschen und kurzen
Fliigeln.

Unter Beriicksichtigung der Windkanalabmessungen und
der Liingen der Originalnetze wurde der Liingenmalistab
mit

Cr = 0,04

festgelegt. Bei der Modellierung des Vorgeschirrs konnte
aufgrund der Kanalmabessungen nur auf eine Jagerlinge
im Original von 60 m orientiert werden. Die Maflstiibe des
Netztuches, d. h., der Mabstab der Maschenweite ,,a’ und
des Netzfadendurchmessers ,,d" betragen

Cgeom. = Ca = Caq =~ 0,25.

Abweichungen vom Cgeem, sind in einzelnen Modellschlepp-
netzteilen vorhanden. Die notwendige Bedingung fiir das
Netztuch

d/a, = d/am

blieb jedoch annihernd erhalten. Unter Ausnutzung der
maximalen Leistung des Windkanals betrug der Geschwin-
digkeitsmafstab

Cy = 23,0.

Der Kraftmallstab wurde aus
Cr = €5 C12-Cy?
Cp=1.102%

ermittelt.

Mit Hilfe elektrischer Dehnmefelemente wurden wihrend
der Versuche Zugkriifte in den vier Vorgeschirrjagern
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