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Der Kurrleinenverschleily auf unseren Fischereifahrzeugen

Mitteflung der Entwicklungsstelle des VEB Volkswerfl Stralsuned

Von HEINZ LITZOW,. Stralsund

IR 629, 124,72 + 639,22 0R1.1

Diie Wirtsehaftlichkeit einer Maschine oder einer Einvichtung wird im awesentlichen dureh den Kon-
strukteur beeinfluBt, Um die griftmégliche Wirtschafilichkeit zu erieichen, miissen jedoch die Be-
triehshedingungen, unter denen die Mosclinen und Einrichtungen thre Funktion erfillen, bekannt
sein. Bei stationdren Landanlugen st die Miglichkeit gegeben, die Arbeitsiveise laufend zu diberpriifen.
Dabei kinnen sichtbare Konstrultivnsmdangel schnell beseitigt werden. Auf Fischereifalirzeugen liegen
die Verhdiltwisse jedoch anders, Selten hat hier der Konstroktewr die Gelegenhiedt, dus Zusaommencirken
des Fanggeschirres, mit der an Bord befindlichen Fischereleinrichtung iiber einen grofieren Zeitranm
hinaus zu beobachien. Erst nockh ldngerer Folrzell zelehnen sich Mdingel ab, deren Ursachen zumeist
achwer erlennbar sind. Ein solcher Fall Wegt vor bei dem hohen Versehleift an Kurrleinen. Durclh Bruch
wnd Versehleiff dicser Leinen entstand im Jahve 1955 bei dem dumaligen Bestand von Fisclereifahi-
zeugen ein Kostenanfall von anndfiernd 2,5 Mill. DM, Hierbed wurden auftretende Fangeerluste wnd
dadurch entstehender Avbedtsansfoll wicht berdelsichtigt.

Allgemeines

Kurrleinen sind Drahiseile, die in der Schleppneta-
fischerei zum Sehleppen von Schleppnetzen dienen. Sie
sind anf den Trommeln der Netzwinde aufgewickelt. Thre
Linge betriigt je nach Grofie des Fischereifahrzeuges je
Trommel 800 biz 2200 m. Kurrleinen werden nicht nur
durch statische Belastungen (Verhaken des Geschirres
am Meeresboden), sondern vielmehr durch das Zusammen-
wirken wvan Zug, Biegung, Flichenpressung, Reibung.
Korrosion und vor allem infolge von sehlechter Seilpflege
zerstort. Bei den von der Entwicklungsstelle des VEB
Volkswerft Stralsund untersuchten Leinen wurde der
Drahtbruch vorwiegend durch Korrosion, Flichenpres-
sung und Einkerbung an den Gleitstellen der Drihite ein-
geleitet und durech Wechselbiegung beschleunigt.

Kurrleinenfithrungen

Bild 1 zeigt die allgemein iibliche Kurrleinenfithrung
auf einem Trawler. Logger und Kutter haben, sofern sie
die Grundnetzfischerei betreiben, die gleiche Leinen-
fithrung. Durch die zahlreichen Umlenkpunkte (Rollen)
wird die Kurrleine beim Fieren und Hieven in verschie-
dene Richtungen gebogen. Dieser hanfige Biegungswechsel
wirkt sich ungiinstig anf die Lebensdauer der
Kurrleinen aus. Bei zweckmaiBiger Gestaltung
der Leinenfithrung (weniger Umlenkpunkte)
liaft sich die Zerstorung der Leinen hinans-
zigern. Zwel Beispiele hierfiir zeigen die Bil-
der 2 und 3. Bild 2 zeigt den Vorschlag der =
geteiltenn Netzwinde [4]. Hierbei ist je eine 7
Windentrommel direkt in der Nihe der Fisch- "7
galgen aufgestellt. Die Steverung und Bedie- s
nung beider Trommeln erfolgt von der Bricke
aus. Die Kurrleine izt bei dieser Anordnung
weniger Biegungsweehsel ausgesetzt, Ein wei-
terer, micht zu unterschitzender Vorteil ist
darin zu sehen, daB das Arbeitsdeck nunmehr
frei von Leinen ist, Die Leinenfithrung auf
cinern Fabriktrawler, wobei iiber Heclk go-
fischt wird, zeigt Bild 3. Bei beiden Anord-
nungen wird die Anzahl der Biegungswechsel
um etwa 259, herabgesetzt, Die Lebensdaner
der Leinen miiBte, falls die anderen techni-
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tungen an den Neizwinden, die bei Uberbeanspruchungen
der Kurrleinen ansprechen und dhnliche Einrichtungen.
Aunch Ankerhilfseinrichtungen zihlen hierzu. Trotz der
Vorachrift, nur mit der Ankerkette zu ankern und das Ein-
hieven des Ankers mit der Kettenklane und Kurrleine
vorzunehmen, wird diese Vorschrift in der Praxis nur in
den seltensten Fiillen befolgt [10], Durch Schenern in
der Ankerkliise werden die Kurrleinen vorzeitig abge-
nutat,

Drahiseile

Auf unseren Fischereifahrzeugen werden als Kurr-
leinen vorwiegend Krenzschlagseile der Machart 6 < 191
mit. 130 kg/mm?® Zugfestigkeit des Einzeldrahtes ver-
wendet, Diese Machart hat sich im Laufe der Jahre anf
fast allen Fischereifahrzeugen des In- und Awslandes
eingebiirgert [6]. Es wire auBlerdem zn empfehlen, Seile
mit einer Zuglestigleit von 160 kg/mm?® zu verwenden.
Mit diesen Seilen izt eine lingere Lebensdauer zu er-
reichen. Tafel 1 zeigh eine Gegeniiberstellung beider Seil-
arten. Hierbei ist zu beachten, dall nicht nur die Druck-
festigkeit hoher, sondern dall auch die VerschleiBfestig-
leit bei Drithten mit 160 kg/mm?® Zugflestighkeit graBer ist.

S
J‘i}f}!ys\'i}":"r |

B
Huedeinenbiochs
pE

Kureioinenblock i
- Koerleing

Siiphaken hintever Fischguigen

Slephakeon

. . NN
e lialganrolie  Sertenrolie & Schanzkien ™, untere Lalgenrole
verderer Fisehgalgen

fikd 1 Kureleinenfiihtong an Bord eines Fisehereifalnzenges

vonerer Frsclgalgen
! Aueseinenbiok

——]
i

—

i hinlerer fiscligolen

schen Bedingungen die gleichen sind. um die-

gen Prozentsatz steigen. =

Kurrleinenschutz

Verschiedene Einrichtungen, die auf pin-
zelnen auslindischen Fischereifahrzeugen an-
zutreffen sind, dienen dem Kurrleinenschutz,
Es witren zu nennen Netzwindenabdeclungen,
mechanische Kurrleinenslipvorrichtungen [3],
[8] Rollensliphaken, antomatische Fiervorrich-
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Zwar nimmt die Daver der Biegefestigkeit mit zunehmen-
der Festigkeit des Drahtea ab [3]. Der Verschleill ist je-
doch als Faktor grofler anzusehen, so daB die geringere
Dauerbiegefestigkeit nicht zur Auswirkung gelangt. Ein
weiterer Vorteil lige bei gleich starker Leine in der Re
serve der vorhandenen rechnerischen Bruchbelastung,

Ein Teil wneerer Kutter hat neben diesern Kreuz.
schlagseil ein Spirallitzenseil in Gebrauch. Das Seil izt
drallarm. Seine dulieren Litzen sind linksgingig und seine
inneren Litzen rechtsgingig geschlagen. Die dritte Lage
st eine schwach rechtsgeschlagene Umwicklung der
Kernlage. Die Kernlage besteht aus 6 Drihten und einem
dickeren Kerndraht, der wiederum rechts geschlagen ist.

Der Drall, d. h, das Aufdrehen des Seiles hei Belastung
wird dureh den entgegengesetzten Schlagsinn der einzel-
nen Litzen weitgehend aufgehoben. Deshalb sind diese
Seile als Kurrleinen auf unseren Kuttern beliebt, Durch
diese Drallarmut werden die Kurrleinenverlingerungen.

Kon r_'u;r,sn'l-\]-"a=
Nelzwinde

Fschgalgen

Kurleine
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Ritd 3 Anordning der Leinen bei der Heekfischerei (Belspiel | FPaht-y*)

die beim Einstellen der Netze sehr stirvend wirken, in
gevingere  Grenzen  zuriickgedringt. Bei Kreuzschlag-
seilen sind Leinenverlingerungen von 0,8 bis 1%, von der
ausgefierten Leine keine Seltenheit. Bei rund 1500 m
gefierter Kurrleine kann man mit 12 bis 14 m Leinenveor-
lingerung rechnen. Die Spirallitzenseile haben allerdings
dem Nachteil der schlechten SpleiBbarkeit, Dies werden
die Grinde sein, weshalb man die Seile bei unseren Log-
gern und Trawlern, wo erheblich graBere Seildurchmessor
hendtigt werden, bisher nicht anwendete,

Von groBlem Einfluli anf die Lebensdauer eines Draht-
seiles ist die Anzahl der Biegungswechsel. Bei schlecht
gepflegtem Seil und unglnstiger Rillenform  der Seil-
rollen haben wir nach Versuchen von Woernle [2] eine
Bisgmmgswechselzahl von rund 104 zu erwarten (Bild 4).
Bei unseren Fischereifahrzeugen erreichen wir bei nor-
malem Einsatz im Jahr eine Biegungswechselzahl von
otwa 53 10% Nach den Angaben von Weoeernle miiliten
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unsere Kurrleinen eine etwa 2 jihrige Betriebsdauer auf-
weisen. Dies ist nicht der Fall, da die Bordverhiltnizse
noch ungiinstiger liegen als bei den Versuchsdurch-
fihrongen. Bei den Versuchen wurde ein trockenes,
gauberes Drahtseil den Biegungswechselbeanspruchungen
unterworfen, withrend bei unseren Kurrleinen schon nach
kurzer Zeit die Rostbildung als ungiinstiger Faktor hin-
zukommt. Dhureh Seilpflege kinnte hier einiges erreicht
werden,

I allgemeinen kann von einer Seilpflege an Bord
ungerer Fischereifahrzeuge kaum gesprochen werden.
Die vom Herstellerwerk angelieferten Seile werden mit
Lingenmarken versehen und anf die Trommeln der Netz-
winde anfgespult. Mit dieser Arbeit hirt meist jegliche
Fiirsorge nm die Kurrleinen auf. Die werkneuen Seile
hahen anBler der getriinkten Hanfseele, die das Seil von
innen heraus schmiert, den Zinkschutz, der die einzelnen
Drihte fir die ersten drei bis vier Wochen gegen die
Hinfliisse des Scewassers schiitzt. Nach kurzem Clebrauch
wird die Schmierung im Innern des Seiles ausgelaugl.
Wenn auch rein dulierlich die Leinen beim Schleppen in
der ersten Zeit wieder blank gewaschen werden, go treten
im Innern des Seiles, dureh die mit Seewasser vollge-
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Bl 4 Einflal der Rillenform anf die Tebensdauer eines Krenzachlagaeiles

saugte Seele, die ersten Roststellen auf. Durch die
Wechselwirkung zwischen Flichenpressung und Reibung
wird der Zinkschutz angegriffen, =zo daB auBer dem
duberen VerschleiB durch Reibung in der Keop der Seil-
rolle eine langsame Verrottung vom Innern des Seiles her
einsetzt. Man kénnte die Leinen mit einem diinnfiiissigen,
rostlisenden Mittel, das Graphit in einer nicht kristalli-
sierenden Form enthalten mufB, hbehandeln, Hierzu miissen
die Seile jedoch trocken sein. An Bord wird man bei den
jetzigen Gegebenheiten dazu jedoch keine Gelegenheit
haben. Die Konservierung muB daher an Land erfol-
gen [9].

seflrollen

Seile gleicher Machart sind haltbarer. jo grofier der
Rollendurehmesser ist. Diese Tatsache ist durch die
Praxis und durch Dauerbiegeversuche bewiesen worden.
Man wird algo nach Moglichkeit grofle Durchmesser fiir
die Seiltrommeln und Seilrollen wihlen., Da anf unseren
Fischereifahrzengen die Platzverhiiltnisse beengt sind,
sind den Rollengroflen Grenzen gesetzt. Nach eingehenden
Uberlegungen sind wir zu folgenden  Seilvollendureh-
messern gelangt:

Seildurchmesser [d] Seilrollendurchmesser [D]

12 mm 264 mm
14 mm 308 mm
16 mm 352 mm
18 mm 396 mm
20 mm 440 mm
22 mm 4584 mm
24 mm 528 mm
26 mm 572 mm
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Badd & Eiotlalk der Schmierung auf die Lebensdawer vom Krenzsachlazseilen
16 A 160 DIN 655

Seil o entfetfel

Sell b trocken angeliefert

Seil ¢ mit Holzteer

Seil d ikt Maschinend gescloniert (Versuehe von Weernle)

D
Hierbei ist das Verhiilinis von = 22 festgelegt.

Den Einflull der Rillenform auf die Lebensdauer der
Dirahtseile zeigen die beiden Diagramme Bild 5 und 6 [2].
Hierin wurde ein entsprechend dem Seildurchmesser
passender Radiug bei einer Flankenabschrigung von G0
fiir die Lebensdauner des Drahteeiles als Bestwert er-
mittelt, Vergleicht man diese Rillenform mit der Rillen-
form der Rollen, die wir auf unseren Kuttern vorfinden
(siehe Bild 7), g0 mul man feststellon, daB die schlechiesie
Rillenform gewihlt wurde. Ein weiterer Fehler wird ge-
macht, indem man die Seilrillen nicht nachputat baw.
schlecht bearbeitet, wie es aus Bild 8 zu ersehen ist, Die
hereits durch Auftragachweilfiung  ausgebesserten  und
wieder ausgelanfenen Rollen (Bild 9) tragen auch nichi
zur Erhihung der Lebensdaner der Drahtseile bei. Dieso
Miéngel lassen sich bei Neubauten leicht abstellen.
Abrahiam [1] hat als Ergebnis seiner Versuche festgestelll,
dal die Lebensdauer eines Seiles um so grifier ist, je
weicher der Werkstoff der Seilrolle ist. Ans diesem Grunde
wurden auf einem 24-m-Kutter simtliche Seilvollen ans-
gewechselt und die Seilrillen (Keep) der Rollen aus-
wechselbar angeordnet. Als Material worde ein graphit-
haltiger Graugull gewiihlt., Erprobungsergebnisse iiher

Bitd 7 Kinbgsrolle auf elnem 24 w0 Eoiler
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ild 6 Einflub der Lebensdaner
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von Drahtseilen 16 A, baw, A L 1530 DN 655
2 e ) kgfmm? (Versuche von Weernld)

einen lingeren Zeitraum liegen noch nicht vor. Bild 10
zeigt die Rolle bei der Eindriickprobe in der Zerreill-
maschine,

Zum Abschlufl sei noch auf die Rollenlagerung hin-
gewiesen. Hier hat sich das Rollenlager bereits bei sémi-
lichen Neubauten durchgesetzt und eingebiirgert.

Zusammentfassung
Fiir die Konstruktion, den Bau und die Pflege der
Fischereicinrichtungen an Bord unserer Fischercifahr-
zeuge sind folgende Punkte zu beachten:
a) Richtige Grofenauswahl der Kurrleinenfithrungsrollen
b} Auswechselbare Seilrillen
¢) Zweckmi Bige Anordnung der Kurrleinenfithrungsrollen
d) Mechanische Kurrleinensliper mit mehreren Rollen
e) Abdeckung der Netzwinde
f) Ea missen Vorrichtungen geschaffen werden, die das
Ankern mit der Kurrleine unmidglich machen

g) Sorgfiltiges Ansrichten der gesamten Rollen an Baord

Bitd & Galgenblock auf einem 24 m Kulter
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h}y GuBrollen bei schlechterm Abgull mechanisch nach-
arbeiten

i) Seilschmierang beachten

i} Kurrleinen beim Vermarken nicht durch Staul wnd
Schmutz schleifen

ceit des Einzelidrahies

k)

Drahtseile mit einer Zugfestig
von 160 kg/mm? erproben,

ShA 2204

Bild & Durch AuftragschweiBung avsgebesserte Umlenkrolle
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Oberingenieur Carl-Friedrich Reiner

Am 4 April 1957 verstarb in Berlin der Schifibau-Ober-
ingenieur Carl-Friedrich Reiners, kurz vor Vollendung seines
7. Lebensjahres.

arl Reiners wurde am 3. Mai 1880 in Bromerhaben geboven,
Er absolvierte die technischen Stastsleliranstalten in Bremen,
Als junger Schiffbaningenisur war er anf verschiedenen Werften
im Elbe- nund Wesergebiet titig.

1921 trat er in die Stettiner Oderwerke A.G., Sehiffawerf
nnd Maschinenfabrik Stettin-Bredow, als Leiter des Schifiban-
[Konstruktionsbiiro ein und wirkte hier bis Kriegsende, 1936
wurde er zum Oberlngenleur mit Prokura ernannt.

Unter seiner Leltung entstanden in den 24 Jahren seiner
Rtettiner Arbeit die Konstruktionen zahlreicher kieinerer und
mittlerer Frachter, Fahrgastachiffe, Bange-, Bpiil- und Eimer
kettenbaggrer sowle Schlepper, Eishrecher und Sonderfabr
zeuge. Als besonders bomerkenswerte Entwiirfe sind zu nennen
die Elsbrecher ,,Preullen® und , Stettin®, die im Mindongs-
gebiet der Oder fiir die Aufrechterhaltung der Schiffahrt wiih-
rend der Wintermonate zu sorgen hatten, und die Fahrgasi-
sehiffe ,,'Tannenberg™ und , Marienburg™ fiir den ,, Sesdienst
Ostpreufien*,

Nach Kriegsende war Obering. Bedners kurze Zeit in Liltbeck
in dem nach dort verlagerten Teil der Werft, Sein Drang nach
Tatiglkeit fand hier jodoch nicht das notwendige Arbeltegebict.

Er iibersiedelte Ende des Jahres 1945 nach Berlin, Hier
leitete er ein sich aus kleinsten Anfiangen zu einem groflen
Entwurfs- und Konstruktionsbiivo entwickelnden Betrieb. Tn
diesemn Biire wurden sowohl Umbanten als auch Neu-Projek-
tierungen der verschiedensten Art durchgefiihrt, u, a, Tanker,
Fracht- und Fahrgastzchiffe, Werkstattschiffe, Schwimmbkrine
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verstorben 1
1951 sehied Oher Ve rlr.'".fﬁ ks
dem Zentralen Konstrnkitionshiarn
aus und wurde voriibergehend mit
Sonderaufgaben betvaat,

Von 1552 bis
Chefkonstrukteur
warft Stralsund tétig.
organische Erkrankung veranlaiite
dann Ansschoiden ans
Berufsleben.

1954 war or als
Volls-

Eine ernste

auf der

: !
sevin e

Carl Reiners war ein tiichtiger
goachéitztor Fuchmann, der
anergisch seinen Standpunkt vertrat und hartndcl el
zihe bei der Lisung der anfallenden Problemes war, Alle seine
Kenntnisse und FErfahrungen splegelton sich in seinen Kon-
struktionen wider,

selr

Obering., Kedners hat fiir seinen Berelch lm Ostseeraum ein
Zeitalter der Schiffbantechnik mitgestaltet, Als
Schépiungen sind zu nennen dle Anwenduong von Lingshiin-
dern im ]!‘.i_kgiirl-r‘*l mit einer daraus resaltierenden erheblichen
Gewichtseinsparung an Spezialschiffen fir den Einsatz im
Ostseeranm mit seinen zeitweise stark verelsten Hifen wnd
cie darch DRP geachiitzte Schiffsform fir Schiffe, die in eis-
pefahrdeten Gebieten fahren. Beide Ideen sind wisderholt
sownhl anf Frachtschiffen als auch Eisbrechern, und hesonders
markant In der [ Marlenburg® zur Anwendung gekommen,

hosondere

Der Wunsgh des Verstorbenen nach einem gerulizamen
Lebensabend wurde durch eine plitzliche ernste Nierenerkran-
kung nicht erfiillt, Die thn kennen, werden sein Andenken In
Ehrem bowahren. HLE 2378
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